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1. LAHTESEISUKOHAD

Liinivdrgu anallusi eesmargiks on saada Ulevaade olemasoleva Uhistranspordivorgu
toimimisest ning liinivorgu pohilistest kitsaskohtadest. Selleks kasutatakse YTRA, UTRISe
ja ettevotjate andmeid busside ja rongide liinide, piletimitgi, kulude jms kohta.

1.1.Jarva maakonna iihistranspordi arengukava 2005-2008 ja visiooniga kuni
2012 aastani

Jdrvamaal tegeleb Uhistranspordi korraldamisega MTU Jarvamaa Uhistranspordi Keskus,
mis asutati 01.11. 2000. a. Jarva Maavalitsuse ja Jarvamaa omavalitsuste poolt.
Sdiduplaanide muutmine, liinivorgu kujundamine toimub tihedas koost60s Jarvamaa
Uhistranspordi Keskuse, vedaja ja kohaliku omavalitsuse vahel.
Jarva maakonna Uuhistranspordi arengukava 2005-2012 (ks eesmarkidest on elanike
liilkumisvajaduste uurimine ning selle abil Ghistranspordi professionaalne korraldamine,
efektiivsuse tostmine ja kvaliteedi parandamine ning Mao terminaali kui logistilise
keskuse rajamine. Arengukavas on valja toodud:
Votmeprobleemid Uhistranspordi korralduse valdkonnas:

+ Reisijate paiknemise hajusus

+ Teede halb olukord

+ Mitteametlike vedajate olemasolu

+ Kommertsvedajate omavalitsusest ja Keskusest sdltumatu tegevus
Kllendlgrupld kellega tuleb arvestada:

Uldhariduskoolide &pilased

= Kutsekoolide dpilased

= To6ole ja toolt tagasi reisijad

= Eakad

*  Umberistujad

= Peredega ja erivajadustega reisijad

» Elukondlike v8i muude teenuste tarbijad
Olulised vajadused, mis vajavad taitmist:

+ Ligipaas koolile

+ Ligipaas maakonnakeskusele, keskustele, tédle, teenustele

» Liiklemise mugavus ja turvalisus

+ Suhtlemisvajadus

» Aja kasutamine soidu ajal
Neist lahtuvalt on arengukava jargi peamised eesmargid (histranspordi
professionaalseks korraldamiseks ning efektiivsuse tousuks:

= Optimaalne liinivork
Opilastranspordi mahu kasv
Soitjate arvu kasv
Kompetentsed té6tajad, uuenev bussipark
Uhtne infosiisteem
Teenuste kasutajate arvu kasv
Regulaarsed reisijate vajaduste ja rahulolu uuringud
Kaasaegne bussiterminal Paides
Uus logistiline bussiterminal Maol

Kaesolevas t66s on peamiseks eesmargiks ebaefektiivsete liinide leidmine,
Opilastranspordi tdhusam integreerimine maakondlikku Uhistranspordivdrgustikku, uue ja
noudlusele paremini vastava liinivorgu kujundamise ettepanekud.



1.2. Teenindustaseme soovituslikud normid avalikule kohalikule liiniveole

Teede- ja sideministri 7. juuni 2000. a maarus nr 41 ,Teenindustaseme soovituslikud
normid avalikule kohalikule liiniveole™ II osa satestab normid valla ja maakonna
Uhistranspordile. Need sisaldavad norme jargmistele teenidustaseme naitajatele:

1) Uhissdiduki taituvusele

2) Liiklussagedusele

3) Jalgsikaigu tee pikkusele peatusesse

4) Sodiduajale
Jarva maakonnas on neid norme monevdrra muudetud ning vastavalt maakonna
Uhistranspordi arengukavale on soovitatav neid norme veel kohaldada maakonna
isedrasustele.
Normid sdltuvad inimeste arvust paikkonnas ehk kandis, mida Jarva maakonnas on 50.

2. LAHTEANDMED

Liinivorgu anallisi teostamiseks kasutati erinevaid andmebaase, et saada voimalikult
palju infot hetkeolukorra kaardistamiseks ja optimeerimise teostamiseks. Jargnevalt on
loetletud lahtematerjalid, mille alusel analiils teostati:

« maakonnas tegutsevad bussiliinid - Jdrvamaa Uhistranspordikeskus,

« bussipeatused - Riiklik Uhistranspordiregister (YTRA),

« rongiliinid ja -peatused - Regio andmebaas, Edelaraudtee AS,

« piletimidgiinfo - Jdrvamaa Uhistranspordikeskus, Edelaraudtee AS.

Kuna Opilaste liikumisel on Uhistransport vaga oluline ning Opilaste liikumine on
perioodiline sOltuvalt kooliaja ja koolivaheaegade vaheldumisest, on andmeanallilsiks
kasutatud neid perioode eraldi. Piletimtltgiandmed on 3 perioodi kohta 2008. aastal:

= 21-27 juuli - suvevaheaeg

*= 6-26 oktoober - kooliaeg

= 27 oktoober-2 november - sligisvaheaeg

Need perioodid valiti selle tottu, et oleks vdimalik eraldi vaadelda liinivorgu toimimist
kooliajal ja koolivaheajal. Piletimitgi andmed on olemas Jarvamaa maakonnaliinide ning
Edelaraudtee rongiliinide kohta. Need sisaldavad piletite eelmitgiandmeid ning bussist ja
rongist muldud piletiandmeid ja kuupiletite mitgiandmeid 3 kuu kohta. Kuupiletite
andmed on teise struktuuriga ning neid kasitletakse eraldi peatlikis tavapiletite
midtgiandmetest eraldi. Kaugliinide kohta on vaid liinide peatuste loendid, puuduvad
piletimiltgiandmed. Neid kasutatakse vaid illustratiivselt joonistel 1 ja 11 ning hiljem
jarelduste tegemisel. Statistiline ja asukohapOhine liinide anallilis on koostatud vaid
Jarva maakonnaliinide kohta.

Saadud andmete alusel selgus maakonnaliinide kohta, millisest peatusest inimene bussi
sisenes ning millises peatuses ta valjus, tegevuse kellaaeg, nadalapdev ja ostetud pileti
hind. Kogu piletimtlgi info on koondatud (htsesse andmebaasi ning seotud YTRA
andmebaasiga. YTRA on (le-Eestiline bussiliinide andmebaas, mis vdimaldab teha
paringuid koigi sellesse baasi kantud liinide sdiduplaanide ja marsruutide kohta
(http://ytra.visio.ee/YTRA.html). Kuna ldhteandmeid olid erineval kujul, siis puudusid
korrektsed seosed bussiliinide, marsruutide ja piletite vahel. Lahteandmetel puudus
Uhtne peatuse ID. Piletimligi ning marsruutide andmed seoti peatuste nime jargi. Kuna
nimekujud tihtipeale erinesid, puudus Uks-Uthene seos marsruutidele ja piletitele
margitud peatuste vahel ning peatuste geoandmete vahel. Tekkinud probleemid puduti
lahendada individuaalse ja loogilise [dhenemise teel.




3. OLEMASOLEV LIINIVORK

Jarvamaa (histranspordivirgu moodustavad maakonnasisesed liinid, kaugliinid ning
rongiliiklus. Joonisel 1 on naidatud erinevat tlilpi Uhistranspordipeatuste paiknemine
Jarva maakonnas. Suuremate maanteede addrseid peatuseid labivad lisaks
maakonnaliinidele ka kaugliinid. Jooniselt on naha, et rongi- ja bussipeatused paiknevad
enamasti lahestikku - bussi- ja rongiliikluse Uhildamiseks on ruumilised tingimused
taidetud.

i Kasutamata bussipeatus

° Kaugliinid peatuvad
® Kaugliinid ei peatu

| Raudteejaam

maakonnaliin
kaugliin séidab labi

[=——= raudtee

0 5 10km
10

\

Joonis 1. Bussi- ja rongipeatused, maakonnaliinide ja kaugliinide Ghendused Jarvamaal
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3.1. Rongiliiklus

Edelaraudtee reisirongiliiklus |abib vaid Jarvamaa edelaosa. Kasutusel olevad
rongipeatused on Kolu, Taikse, Karevere, Ollepa ning Tiri rongijaam. Neid peatusi (v.a.
Kolu) labib Viljandi-Turi-Tallinn kiirrong E-N 2 korda padevas ning R-P 3 korda paevas.
Viljandist Tallinna suunal jouavad rongid Turile E-R kell 07:36 ja 17:18, R-P lisaks ka kell
14:20. Tallinnast Viljandi suunal jouavad rongid Tirile kell 09:22 ja 18:06 ning R-P ka
kell 15:06. Turi ja Kolu peatusi labivad 2 korda paevas ka Turi-Tallinn liini reisid, E-R
lahkuvad Tturilt varahommikul kell 05:28 ning 06:20 ning L-P kell 06:20 ning 09:30
(seisuga 03.2009). Tallinnast Tirile jouavad hilisdhtul E-R kell 21:12 ja 23:14 ning L-P
kell 21:12 ja 23:14.

Jarvamaa poOhjaosa jaoks on oluline rongiliiklus Edelaraudtee liinidel Tallinn-Rakvere-
Narva-Rakvere-Tallinn ja Tallinn-Tapa-Tartu-Tapa-Tallinn, mis Jarva maakonda otseselt
ei labi, kuid need peatuvad Aegviidul, Janedal, Lehtsel ja Tapal, mis Jarva maakonna
pohjaosa elanike jaoks asuvad ldhemal kui maakonnakeskus Paide ja Jarvamaal asuvad
rongipeatused. Tallinn-Rakvere-Narva liini rongid liiguvad Tallinna suunas 2 korda paevas
hommikuti ning Rakvere suunas 2 korda pdevas Ohtuti. Seda rongliini kasutades on
naiteks Aegviidult voimalik Tallinna jouda tunni ajaga. Lisaks Edelaraudteele, mille
piletimilgiandmed anallisiks kasutati, liiguvad seal ka Elektriraudtee rongid marsruudil
Tallinn-Aegviidu-Tallinn, mis soOidavad tunni ajaga Aegviidult Tallinna 10 korda
tédpdevas. Nende rongidega on seotud bussiliinid nr 40 (Ahula-Aegviidu-Ahula) ning 39
(Paide-Aravete-Tapa-Paide). Lehtsesse sdidab ka bussiliin nr 26, mis rongigraafikuga ei
ole Ghendatud.

Rongipiletite anallilis naitab, et naiteks siigisesel kooliperioodil sbidetakse kdige enam
marsruudil Tari-Tallinn ja Tallin-Tri (a” 600 inimest nadalas). Jargnevalt Tiri ja Rapla
vahet sdidab nddalas ca 67 inimest ning Turi ja Viljandi vahet ca 60 inimest. Jdrva
maakonna siseselt on populaarseim liinildik Karevere ja Tlri vahel, kus sdidab 40 inimest
nadalas, jargnevalt Karu ja Turi vahel 30 inimest nadalas, Turi ja Taikse vahel 25
in/nadalas, Tlri ja Ollepa vahel 22 in/nadalas. Kareverest, Taiksest ja Ollepalt sdidetakse
ka Tallinna, V6hma, Viljandisse, soovitakse sdita ka Taikse ja Ollepa vahel. Kolu peatust
kasutatakse vdga vahe, peale minejaid sugisperioodil oli vaid Gks, mahatulijaid natuke
rohkem, peamiselt Tallinnast tulekuks.
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Joonis 2. Rongireisijate arv pdevas

Rongipiletimiiligist on ndha koigil perioodidel suur hiipe reedesel paeval (joonis 2).
Pdhjuseks on Uhelt poolt reiside arvu tous: E-N on 8 reisi paevas, R-P 10 reisi. Seega on
R ainus todpaev, kus liigub 10 reisi padevas. Teiseks poOhjuseks on tdenaoliselt
nadalavahetuseks koju/kllla sditjad, kes todnadala viibivad kodust eemal tdol/koolis.
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Tagasi toole/kooli sdiduks kasutatakse rohkem teisi transpordivahendeid. Erinevalt
maakonnaliinide reisijate arvust on kdige vdhem sditjaid sligisesel kooliperioodil ja kdige
suurem suvevaheajal. Selle pohjuseks voib olla bussilihenduste vaiksem arv suvel ja
parem seis kooliperioodil ning kui bussiithendusi on vahem, kasutatakse enam
rongiliiklust.

Taispileti ostnute arv on stabiilne kodikide perioodide 1dikes (joonis 3). Kdige enam
muutub aga Opilaste hulk: suvel 8%, kooliajal 13%, sligisvaheajal 17%. Ka Ulidpilasi on
kdige enam sligisvaheajal ja kdige vahem suvevaheajal. Pensiondride arv on aga
vastupidi, suurim suveperioodil. Oluline vahe on ka alla 7 aastaste laste ja perepiletite
arvus, mis on suvel 3-4 korda suurem kui sitigisperioodidel.

Perepilet Edelaraudtee
2% A wuw  Rongireisijad
I—Z% 1%

Lapsalla?
3%

Pensionar
12%

Opilane
13%

Ulipilane
18%

Joonis 3. Rongireisijate jaotus erinevate piletigruppide vahel

3.2. Bussiliiklus

3.2.1. Bussiliinid

Jérva maakonnas on 2008.a. 38 erineva numbriga maakonnaliini. Uhe numbriga liin vdib
sisaldada endas monevdrra erinevaid marsruute. Erinevaid marsruute on kokku 64 (tabel
1). Iga marsruut voib omakorda korduda mitmel erineval pdeval ja erineval kellaajal,
samuti vOib erinevatel paevadel ja perioodidel marsruut mdone peatuse vorra erineda.
Selle poolest (ksteisest erinevaid marsruute oli antud perioodidel 219. Kokku on
vaadeldud perioodidel 3557 maakonnareisi (suvevaheaja nadalal - 606, kooliperioodi 3
nadalal kokku — 2277 ja sltgisvaheajal — 674 reisi). Tabelis 2 on toodud Jarva maakonda
labivate kaugliinide loend.

Tabel 1. Jarvamaa maakonnaliinid

Liinnr. 1 Paide-Ardu-Pikakula-Tarbja-Paide
Linnr. 2 Paide-Tarbja-Paide

Liinnr. 3 Paide-Tarbja-Pikakila-Paide
Linnr. 4 Paide-Tarbja-Pikakila-Ardu-Paide
Linnr. 5 Paide-Mustla-N6mme-Paide
Linnr. 6 Sarevere-Turi-Paide-Turi

Linnr. 8 Paide-Mao-Tarbja-Paide

Linnr. 9 Koeru-Peetri-Paide

Liinnr. 9A Vao-Abaja-Kalitsa-Koeru

Liinnr. 10l Paide-T Uri-Sarevere-Paide(-Mao)
Linnr. 11 Paide-Koeru-Ervita-Paide

Linnr. 12 Ervita-Koeru-Vahukiila-Ervita
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Linnr. 12 Koeru-Jarva-Jaani-Tapa- Jarva-Jaanirdoe
Koeru-Jarva-Jaani-Vaike-Maarja-Jarva-Jaani-
Linnr. 12 Koeru
Linnr. 14 Ervita-Koeru-Vahukiila-Ervita
Linnr. 17 Paide-Peetri-Vedruka-Viisu-Paide
Linnr. 17 Paide-Viisu-Vedruka-Paide
Liinnr. 17 Paide-Viisu-Vedruka-Tarbja-Paide
Linnr. 17-2 Paide-Ootla-Petri-Sargvere-Paide
Liinnr. 23 Koigi-Kdisi-Sérandu-Koigi
Liinnr. 23 Koigi-Kdisi-Sérandu-Painurme-Rutikvekaigi
Liinnr. 24 Paide-Koigi-Rutikvere-Paide
Linnr. 24 Paide-Kiitimae-Paide
Linnr. 24 Paide-Vaali-Paide
Liinnr. 25 Paide-Koigi-Vaike-Kareda-Paide
Linnr. 26 Lehtse-Paide
Linnr. 26 Paide-Lehtse
Linnr. 28 Paide-Vaatsa-Paide
Liinnr. 28, 28A Paide-Vaatsa-Pearna-Paide
Linnr. 28 Paide-Vaatsa-Piiumetsa-Paide
Linnr. 28 Paide-Vaatsa-Piiumetsa-Pearna-Paide
Liinnr. 28 Paide-Vaatsa-Saueaugu-Paide
Linnr. 33 Paide-Imavere
Linnr. 33 Paide-Imavere-Vorevere-Paide
Linnr. 33 Taadikvere-Imavere-Paide
Liinnr. 33L Imavere-Kasukonna-Koigi-Imavere
Liinnr. 33L Imavere-Koigi-Laimetsa-Imavere
Linnr. 34 Paide-Imavere-Paide
Linnr. 35 Paide-Peetri-Jarva-Jaani-Karinu-Paide
Linnr. 35 Paide-Peetri-Jarva-Jaani-Paide
Linnr. 35 Paide-Peetri-Jarva-Jaani-Ramma-Paide
Linnr. 35 Paide-Roosna-Alliku-Jarva-Jaani-Ramnaade
Linnr. 36 Imavere-Pdltsamaa-Imavere
Liinnr. 37 Paide-Turi-véhma-Villevere-Turi
Liinnr. 39 Paide-Aravete-Tapa-Paide
Liinnr. 40 Ahula-Aegviidu-Ahula
Liinnr. 40 Ahula-Albu-Jéneda-Aegviidu-Paide
Liinnr. 40 Paide-Albu-Janeda-Aegviidu-Ahula
Liinnr. 44 Paide-Mindi-Valgma-Paide
Liinnr. 44 Paide-Mindi-Valgma-Sargvere-Paide
Linnr. 44 Paide-Mindi-Veskiaru-Paide
Tari piirkonnas
Linnr. 7 Turi-Oisu-Aiamaa-Tri
Linnr. 7 Turi-Oisu-Retla-Kabala-Tri
Linnr. 15 Turi-Karevere-Tri
Linnr. 16 Tlri-Laupa-Tdari
Linnr. 16 Turi-Pikkmetsa-TUri
Linnr. 18 Turi-vaatsa-Tdri
Linnr. 19 Turi-Piilumetsa-Tri
Liinnr. 20 Turi-Kolu-Laupa-Tri
Linnr. 21 Tlri-Kolu-Laupa-Tdri
Liinnr. 22 Turi-Anari-Vaatsa-Tri
Linnr. 29 Turi-Kolu-Karu-Tri




Liinnr. 37 Turi-Véhma-Villevere-Tri
Liinnr. 37 Turi-vohma-Villevere-Tiri-Paide

Tabel 2. Jarvamaad labivad kaugliinid

Paidet Iabivad kaugliinid

Linnr. 2 Viljandi-Tallinn

Liinnr. 41 Tallinn-Paide-Pdltsamaa-Tartu-Réapinadkéa
Liinnr. 69 Tallinn-Paide-Turi-Viljandi-Valga

Liinnr. 72 Tallinn-Paide-Pd6ltsamaa-Tartu-RépinatSa
Liinnr. 103 Viljandi-Tallinn

Liinnr. 153 Tartu-Paide-TUri-Rapla-Haapsalu

Liinnr. 314 Tartu-Pdltsamaa-Paide-Turi-Rapla

Liinnr. 348 Péarnu-Paide-Rakvere

Liinnr. 368 Parnu-Paide-Koeru-Rakvere

Liinnr. 502 Rakvere-Tapa-Paide-Viljandi

Linnr. 716 Tallinn-Paide-Tartu-Voru

Liinnr. 730 Tallinn-Paide-Koeru-Jégeva

Liinnr. 781 Paide-Ardu-Kose-Tallinn

Liinnr. 875 Rapla-Paide-Tartu

Liinnr. 879 Tallinn-P6&ltsamaa-Tartu-Voru

Liinnr. 885 Parnu-Paide-Rakvere

Liinnr. 987 Parnu-Sankt-Peterburg

Maod labivad kaugliinid

Liinnr. 10, 30, 51, 53, 75, 77, 78, 86, 112, 1382, 372, 374, 415, 606, 723, 836, 878, 879, 888, 895

Muud Jarvamaad labivad kaugliinid

Liinnr. 20/882 Tallinn-Aegviidu-Kéaravete-Tapa-Vaiklaarja
Liinnr. 32 Rakvere-Tamsalu-JarvaJaani-Ramma
Liinnr. 13 Tallinn-Aegviidu-JarvaJaani-Koeru

Linnr. 12 Rakke-Koeru-JarvaJaani

3.2.2. Reiside sagedus nidalapdevade loikes

Reiside sagedus esmaspdevast reedeni vdga ei erine, kill on reiside arv oluliselt vaiksem
laupdeval ja kdige vdiksem pilhapaeval. Tapsem reiside arv nadalapdevade ldikes ja
erinevatel perioodidel Jarva maakonnaliinidel on toodud joonisel 4.
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Joonis 4. Maakondlike bussireiside sagedus nadalapaevade 18ikes

3.2.3. Reiside sagedus peatustevahelistel 16ikudel

Peatustevahelistele 10ikudele arvutati valja keskmine reiside sagedus to0paeviti,
nadalavahetuseti ning kogu vaatlusperioodi keskmiselt. Joonistel 5 ja 6 on esitatud
sOitude arv to0pdevas ja nadalavahetusel. Kdige tihedam bussiliiklus on kahtlemata Turi
ja Paide vahel, samuti Tirilt Sareveresse ja Paidest Sillaotsale, kus on paevas soite lle
20. Ule 10 sdidu p&evas on veel Paide-M&o-Vodja-Peetri ning Paidest Séreveresse ja
Imavere-Kasukonna vahel. Aramarkimist vaarib (thenduste puudumine Aravete ja Jérva-
Jaani vahel, samuti hore Uhendus Jarva-Jaani ja Koeru vahel. Nddalavahetuseti on
bussitihendused palju hdredamalt kui nadala sees - kodigist peatustevahelistest |oikudest
vaid 49%-| liigub maakonnaliini buss ka nadalavahetuseti. Nadalavahetustel liigutakse
suurtesse keskustesse peamiselt isiklikel eesmérkidel, néiteks ostlema. Uhendus
maakonnakeskusesse vdiks olemas olla igal vallakeskusel. AnallUsitaval perioodil puudus
see maakonnaliini kasutades Imavere vallal, samas on see vdimalik Tallinn-Tartu
maantee aarde jaavast Paia peatusest Tartu-Pdltsamaa-Paide-Tiri-Rapla
kaugbussiliiniga.



Busside liiklussagedus
paevas keskmiselt
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Joonis 5. Busside keskmine sagedus té0pdevas peatustevahelistel 16ikudel
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Joonis 6. Busside keskmine sagedus nadalavahetustel peatustevahelistel [dikudel

Teede- ja sideministri maaruse nr 41 ,Teenindustaseme soovituslikud normid avalikule
kohalikule liiniveole® II osa satestab normid sOitude arvule maakonna- ja
vallkeskustesse. SeetOttu on peatustele valja arvutatud erinevate ajaperioodide kaupa
sOitude arvud maakonnakeskusesse ning vallakeskustesse. Kehtivad normid on toodud

tabelis 3. Joonised 7 ja 8 naitavad soitude arvu to0pdevas peatustes, taustaks on toodud
ka piirnormid vastavas paikkonnas.
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Tabel 3. Piirnormid sditude arvule maakonna- ja vallakeskustesse

Elanike arv
paikkonnas

Soitude arv maakonna-
keskusesse toopdevas

Soitude arv valla-
keskusesse toopdevas

Kuni 500 elanikku 1 2
Kuni 1000 elanikku 2 2-3
Ule 1000 elaniku 3 3-4
Soitude arv paevas k
maakonnakeskusesse / /
@ >4 e [ — /
® 4 N~ XV’S
@3 V“\<v\ N — AW
©2 N\ J
1 ‘ \\ f € AN
Soitude arvu normatiivid > g & / \
maakonnakeskusesse } 3 ___{—\v ‘ 4 / ?
1 kord té6paevas / ) Karavete g i N \
2 korda té6paevas // W /[~ \
3 korda t66péevs f N v
/ )
¢ Y { \
{. Jérva-Madise\ \
N ,/
. N\
S~ :\ >
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$ q
L | ‘\,\ ‘{
N LS
LR
o
/] <
[ L {\J-/\—-”"l
L— — . - Koigi — = -M'
\\\\ I (<>‘ : \ ) 8
> ? Sarevere § ) I\\' )
N\ g ) ’
' . \ \ / '
/ ' \/\ x\ /\>
-h‘_//‘-—'.\ J \ )
/ 5 ]
{N”\/—J 5 10 km

Joonis 7. Soitude arv tdopdevas otselihendusel
sdiduaja normatiivid paikkonnas
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Otselihendus maakonnakeskusega puudub suurel osal Tiri ning Koeru vallal ning Ambla
valla idaosal. Kdige pikemad sdiduajad on bussiga Turi valla Idunaosast Ollepa-Villevere-
Kahala piirkonnast ning Jarva-Jaani vallast.

Soitude arv paevas
vallakeskusesse

Soitude arvu normatiivid
vallakeskusesse

2 korda té6péevas
2-3 kord t66paevas
3-4 kord tédpéevas

L\\ —
= TURI
‘> (‘é Sérevere I‘\"'\ od
p (”ﬁ?\\:,’fc 0 =
| 72
e — \<

Joonis 8. Soitude arv toopdevas otselihendusel vallakeskusesse peatuses ja sOiduaja
normatiivid paikkonnas

Joonise 8 podhjal voiks reiside sagedus vallakeskusesse olla parem Koeru, Ambla ja
Roosna-Alliku vallas.
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3.2.4. Soiduaeg

Teede- ja Sideministri maaruse jargi soltub valla voi maakonna keskusesse sditmiseks
kuluv maksimaalne aeg sellest, kui palju inimesi paikkonnas elab. Paikkonnast
maakonnakeskusesse maksimaalse sdiduaja normid Jarva maakonnas on toodud
allolevas tabelis 4.

Tabel 4. S6iduaja normid Jarva maakonnas

Elanike arv Soiduaeg Soiduaeg
paikkonnas maakonnakeskusesse | vallakeskusesse
Kuni 500 elanikku kuni 1,5 tundi 0,5-1 tund

Kuni 1000 elanikku kuni 1,0 tundi 0,5 tundi

Ule 1000 elaniku kuni 0,8 tundi 0,5 tundi

Jarvamaa maakonnaliinidest on suurima sdiduajaga ringliinid nr 35 (Paide-Peetri-Jarva-
Jaani-Ramma-Paide: 2,3-2,9h) ja 40 (Ahula-Aegviidu-Ahula: 2,2-2,7h). Ule 1,5 h
kestavad ka liinid nr 1 (Paide-Ardu-Pikaktila-Tarbja-Paide ringliin), 16 (Turi-Pikkmetsa-
Rassi-Turi ringliin), 25 (Paide-Koigi-Vaike-Kareda-Paide ringliin), 37 (Vohma-Villevere-
Turi suund).

Sodiduaja ja liinikilomeetrite jargi sai maarata bussi keskmise kiiruse liinil (km/h). Liinide
keskmise kiiruse jaotus on toodud tabelis 5.

Tabel 5. Keskmine kiirus liinidel

Keskmine kiirus Liinide
(km/h) arv
25...34 7
35...40 12
40..45 15
45...50 5

Kiireimad liinid on numbrid 17-2, 29, 26, 23, 24.

Tabel 6. Peatuste tihedus liinidel

Peatus iga .. km Liinide
kohta arv
2,5...2,8 3
2.2,5 9
1,5..2 17
1..1,5 8

Arv, mitme kilomeetri tagant peatus keskmiselt liinil asub, naditab et paris ekspressliine
Jarva maakonnaliinide seas ei ole. Kdige harvemate peatustega on liin nr 33L (Imavere-
Koigi-Laimetsa-Imavere), 14 (Ervita-Koeru-Vahukiila-Ervita) ja 36 (Imavere-Pdltsamaa-
Imavere). Liinide jaotumine peatuste tiheduse alusel on toodud tabelis 6.

Lahteandmetest arvutati valja kdigist peatustest nii maakonnakeskusesse kui vastavasse
vallakeskusesse kuluv sdiduaeg. Seda on vdimalik vaadelda ka erinevate kellaaegade
kaupa. Keskmine sbiduaeg ning paikkonnas kehtivad normid on esitatud joonistel 9 ja
10.
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Soiduaeg maakonnakeskusesse
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Joonis 9. Keskmine sdiduaeg otseiithendusel peatusest maakonnakeskusesse kooliaja
toopaeval. Taustaks sdiduaja normatiivid paikkonnas

Jarva-Jaanist sOidab buss Paidesse 45-65 min, Jarva-Jaani Umbrusest 10-15 kauem.
Samas Jdrva-Jaanist Paidesse tddlkaijate arv on suur - Tlri, Vaatsa ja Sarevere jarel
kolmandal kohal 32 inimesega pluss 5 inimest Karinust. To6tajate liikumise osas on
Jarva-Jaanile oluline Ghendus ka Koeruga (16 inimest). Seda probleemi lahendab hetkel
kaugliinid nr 12 ja 13, mis sdidavad nii dhtustel kui hommikustel kellaaegadel.
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Soiduaeg vallakeskusesse
téopaeval

@ <30min
@ 30-60 min
© 60-90 min
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Soiduaja normatiivid
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Joonis 10. Keskmine sodiduaeg otselihendusel peatusest vallakeskusesse kooliaja
toopaeval. Taustaks sdiduaja normatiivid paikkonnas
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Turi vallas paistab bussilihendus normist vaiksem olema Ollepa-Villevere-Kahala
piirkonnas. Probleemi leevendab aga reisirongitihendus liinil Parnu/Viljandi-Lelle-Tallinn,
mis peatub Vohmas ja Ollepal ning viib inimesi 3 korda paevas Kareverre ja Turile ja 3
korda pdevas ka vastassuunas. Tiuril tédlkaijate hulk on seal aga vaike, Ollepast ja
Villeverest mdlemast 2 inimest. Sellel piirkonnale on oluliseks tédkeskuseks aga Kabala,
toendoliselt ka V6hma ja vdhem OQisu ning Vaatsa. Alates Kabalast Tiri poole suureneb
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Tlrile toolesditjate arv, ning peaaegu sama suur Paidesse tdole minejate arv. Tlrile
suunduvaid koolidpilasi Ollepa-Villevere-Kahala piirkonnas ei ole, need tekivad sellel
suunal Arkma ja Kabala piirkonnast alates. Vdib mdelda liini 37 (Tiri- Vohma-Villevere-
Turi) Gmberkorraldamisele, naiteks poolitamisele Oisus, kuna Villeverest saab otse Trile
ka rongiga.

Teine piirkond, kus maakonnaliiniihendus paistab aeglane, on Paide valla pOhjaosa
Uhendamine Paide linnaga. Ka seal on abiks kaugliinid, eriti Tallinn-Paide-Turi-Viljandi-
Valga liin, mis toob mddda Tallinn-Tartu maanteed kuni Paideni liikudes inimesed poole
kiiremini Paidesse, seda ka hommikul kella 9ks kuid kahjuks vaid esmaspdeval ja
nadalahvatuseti. Mustla-Nommelt Paidesse (le tunni aja sditev maakonnaliin nr 1 jouab
hommikul Paidesse kella 8ks.

Hommikul ei ole vdimalik Uhistranspordiga vallakeskusesse saada Jdrvamaa loodetipust
- Rassi-Tagametsa-Torvaaugu piirkonnast, seal kdib buss 2 korda paevas 1 kord nadalas.

3.2.5. Tasandilisus

Tasandilisuse Uhistranspordis moodustavad olulisemate keskuste vahel toimivad kiired ja
sagedased Uhendused, millega on kokku sobitatud aeglasemad kogujaliinid, mis koguvad
sOitjad horeda asustusega piirkondadest kokku. Jarva maakonnaliinide seas ekspressliine
(minimaalse peatuste arvuga kiired ja sagedased liinid Ghest olulisest keskusest teise) ei
ole. Kdige ldhedasem sellele on liin nr 10, mis on vdga sagedase graafikuga ja suhteliselt
lihikese sbOiduajaga, kuid paris ekspressliin see siiski ei ole, kuna peatuseid on Usna
tihedalt.

Jarva maakonnas esineb tasandilisus selgelt vaid Turi kui vahekeskuse naitel. Turi
vallast otse Paidesse liigub vdga vahe liine — maakonnaliinidest vaid nr 10 (Sarevere-
Tlri-Paide), mis ning nr 37 marsruudil Tiri-Véhma-Villevere-Tlri-Paide, mis sdidab
igapdevaselt, kuid vaid ohtusel kellaajal. Lisaks labivad Tiri valla suuremaid maanteid ka
mitmed kaugliinid (Haapsalu-Tartu, Rapla-Tartu, Parnu-Rakvere ning Tallinn-Valga), mis
koik labivad nii Paide kui Tiri bussijaamu ning hdredalt ka teisi Jdrva maakonda oma
teele jadvaid peatusi. Ulejddnud liikumine toimub Tirile suunduvate maakonnaliinide abil,
kus edasi Paidesse on voimalik padseda liiniga nr 10, mis tagab Uhenduse Tiri valla ja
maakonnakeskuse vahel. Kuna liin nr 10 sdidab to6paeviti 27 korda TUrilt Paidesse ning
vastupidi, ei kujune Umberistumisel ooteajad vaga pikaks.

Teine vald, kus esineb tasandilisust on Koeru vald. Maakonnakeskusesse liiguvad bussid
Koerust vOi Ervitalt, samuti Tallinn-Paide-Koeru-Jogeva ning Parnu-Paide-Koeru-Rakvere
kaugliinid. Ulejaénud vallas liiguvad vallasisesed bussiliinid, ning liin nr 12 marsruutidel
Koeru-Jarva-Jaani-Vdike-Maarja-Jarva-Jaani-Koeru ja Koeru-Jarva-Jaani-Tapa-Jarva-
Jaani-Koeru. Koeru-Jarva-Jaani-Tapa-Jarva-Jaani-Koeru on ka ainus liin, mis (hendab
Ambla valla idaosa 2 korda nadalas vallakeskusega.

Omavahel on kohalike liinidega Ghendatud hasti ka Koigi ja Imavere vald. Koigi vallas on
ka vallasisesed ringliinid. Omavahel on UGhistranspordiga aga (hendamata ko&rvuti
asetsevad Jarva-Jaani ning Ambla vallad, kus keskuste analllsi pdhjal on Ghenduse jargi
selge vajadus olemas.

3.2.6. Jalgsikaigu tee pikkus peatusesse
Teede- ja sideministri maaruse nr 41 ,Teenindustaseme soovituslikud normid avalikule

kohalikule liiniveole™ II osa sdtestab jalgsikdigu tee pikkuse piirnormid, mis on toodud
allolevas tabelis 7. Ministri maaruse kohaselt on soovituslik tagada jalgsikdigu tee
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pikkuse piirnorm peatusesse maakonnaliinidel 90 % ulatuses. Jarva maakonnas on
vastav piirnorm seatud 80%.

Tabel 7. Elanike jalgsikdigu tee pikkuse piirnormid

Elanike arv paikkonnas Jalgsikdigu tee pikkus peatusesse
Kuni 500 elanikku kuni 3 km
Kuni 1000 elanikku kuni 2 km
Ule 1000 elaniku kuni 1 km

Paikkondade rahvaarvu pdhjal madrati seal asuvatele peatustele vastava suurusega
puhvrid (linnulennulise kaugusega), mis on esitatud joonisel 11. Puhvrites elavate
inimeste arvu alusel on voimalik hinnata, kui suurele osale Jarvamaa elanikest asub
bussipeatus ettenahtud kriteeriumi kohaselt liiga kaugel. Kriteeriumile mittevastavates
piirkondades tuleks uue liinivorgu planeerimisel kasutusele votta rohkem peatusi.

Jarva maakonnas elab 35336 inimest, valjaspool Paide ja Tiri linna elab Jarva
maakonnas 19957 inimest. Kokku jai peatusest liiga kaugele 1290 inimest, mis on 6,5%
Jarvamaa elanikest. Kogu maakonna elanikest rohkemale kui 80%-le on jalgsikadigu
piirnorm tagatud, samas on aga piirkondi kus puudujaagid on margatavad (tabel 8).

Probleeme Uhistranspordipeatustega on enim Albu, Ambla, Roosna-Alliku ja Jarva-Jaani
valdades. Paikkonnad, kus Uhistranspordipeatuste kattesaadavus on tagatud vdhemale
kui 80% elanikest on Praama (24%), Kodasema (65%), Aravete (69%) ja Saueaugu
(73%).

Suurim probleem Uhistranspordipeatuste kattesaadavusega on:
» Viraksaare kilas Paide vallas,
+ Vetepere, Orgmetsa ja Ageri kiilas Albu vallas,
« Saaskila, Magise, Jogisoo ning Rava kiilades Ambla vallas,
+ Metsla, Kuksema ja Kagavere kilades Jarva-Jaani vallas,
« Ulejde kiilas Koigi vallas,
» Kaaruka kllas Roosna-Alliku vallas,
+ Rikassaare kilas Turi vallas.

Maakonnaliinide puudumine on probleemiks ka Jandja kilas Turi vallas, kuid sealt
sdidavad labi modlemas suunas Parnu-Tiri-Paide-Rakvere ja Parnu-Turi-Paide-Koeru-
Rakvere marsruutidel kaugliinid nr 348, 368 ja 885. Samuti problemaatilisele Puhmu
kllale Koeru vallas on leevenduseks kaugliin nr 368 marsruudil Parnu-Turi-Paide-Koeru-
Rakvere, mis ldbib seda mdlemas suunas.

Kuna Jarva-Jaani ja Aravete vahelisel 18igul mitte Uhtegi liini hetkel ei sdida, on
jalgsikdigu tee pikkus peatusesse suureks probleemiks Orgmetsa, Neitla ja Rava kilades
Aravete lahedal. Ka teistes Aravetet imbritsevates kiilades on normi taitmisega suured
probleemid kuna Aravete kandis on suur rahvaarv ning jalgsikdigu tee pikkus soovitavalt
1 km.

Kodasema kant asub Roosna-Alliku ldhedal. Kaaruka, Kodasema ja Kagavere kiilad
jaavad suurematest maanteedest, kus toimub bussitihendus, vaga kaugele. Pradma
kandi probleemsus avaldub Viraksaare kilas, kuhu hetkel Ukski bussiliin ei sdida.
Probleemse Saueaugu kandi rahvaarv on vaga vadike. Saueaugu kiila on vaga suur ja
vaga hodreda asustusega. Samasugused kilad on veel Vetepere kiila Albu vallas ja
Villevere kila Turi vallas.
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Tahelepanu vajav piirkond Elanike arv
peatusest kaugel

. Kasutamata bussipeatus H 51-182
° Kaugliinid peatuvad v- = 12'?3
®  Kaugliinid ei peatu 5 B 35

1-2

O Raudteejaam \
maakonnaliin /
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Joonis 11. Kasutusel olevate maakonnaliinide peatuste tagamaad, neist lubamatult
kaugele jaavate inimeste arv ja piirkonnad, kus selle probleemiga tuleks tegeleda
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Tabel 8. Asulad, kus Uhistranspordipeatuste kattesaadavus on tagatud vdahemale kui 80
% elanikest

. Inimeste
Inimeste arv Peatuste
Asula Vald arv kattesaadavuse
peatusest
asulas K %
augel
Joekila Koeru vald 1 1 0
Magise Ambla vald 39 39 0
Puhmu Koeru vald 36 36 0
Péllastvere | Imavere vald 12 12 0
Rikassaare | Tirivald 9 9 0
Viraksaare | Paide vald 74 74 0
Orgmetsa | Albuvald 64 61 5
Sdaskiila Ambla vald 77 70 9
Rava Ambla vald 30 27 10
Vetepere Albu vald 34 26 24
Kurisoo Ambla vald 106 72 32
Tannapere | Roosna-Alliku vald 7 4 43
Ageri Albu vald 49 26 47
Merja Koeru vald 6 3 50
Kaaruka Roosna-Alliku vald 83 41 51
Kagavere Jarva-Jaani vald 28 13 54
Sugalepa Albu vald 7 3 57
Metsla Jarva-Jaani vald 52 21 60
Voobu Paide vald 9 3 67
Jogisoo Ambla vald 101 32 68
Pullevere Albu vald 28 9 68
Ulejse Koigi vald 80 25 69
Saueaugu Vaatsa vald 23 7 70
Pibari Tari vald 15 4 73
Jandja Tiri vald 48 12 75
Norra Koeru vald 4 1 75
Kuksema Jarva-Jaani vald 98 24 76
Viljataguse | Vaatsa vald 29 7 76
Reinevere Ambla vald 71 15 79

4. MAAKONNALIINIDE KASUTUS

4.1. Rahvaarv peatuste tagamaal

Peatuse tagamaaks on linnulennuline puhver, mille raadius s6ltub paikkonna rahvaarvust
vastavalt tabelile 7. Inimeste arv puhvris on leitud jargnevalt: asula rahvaarv on jagatud
elumajade vahel ldhtuvalt elamu pindalast - saadi fiktiivne arv, kui palju vOiks selles
elamus umbes inimesi elada. Seejdrel on puhvrisse jaavate majade elanike arvud
summeeritud, taisarvuni Umardatud ja omistatud vastavale peatusele. Puhvrite
kattumisel omistati elaniku andmed talle LAHIMALE peatusele. Arvesse on vdetud kd&ik
maakonnas asuvad bussiliinide peatused, soltumata sellest, kas buss seal peatub voi
mitte. Hetkel mitte kasutusel olevaid peatusi on siinkohal kasutatud, et naha,

20



missugustes neis, on piisavalt potentsiaali, et lisada need tulevikus mdone maakonnaliini
koosseisu. Rahvaarv peatustes on esitatud joonisel 12. .
Opilaste arv peatuses (joonis 13) naitab peatuste olulisust Opilastranspordil. Opilaste

arvud, mis parinevad EHIS andmebaasist, on samuti teada klla tdpsusega ja jagatud
kllas asuvate bussipeatuste vahel.

Rahvaarv
peatuste tagamaal

@ 561-3070
@ 101-560 .
Q 21-100

0) 11-21 4
o 0-10

Joonis 12. Rahvaarv rahvastikuregistri andmeil peatuste tagamaal
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Opilaste arv peatuses

@ 51

@ 2650

Q 1125 b

O 6-10 \
1-5 .

|

|
|
|

Joonis 13. Opilaste arv peatuses EHIS andmetel

4.2. Maakonna bussiliinide kasutajad

Uhistransporti kasutatavate inimeste arvud on saadud anallGusides maakonnaliinide
piletimltgiinfot. Uhistranspordi kasutamise aktiivsus erineb nii nadalapdevade kui
kellaaegade 10ikes. Jarva maakonnas on Uhitatud Opilastransport ja maakonnaliinid,
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millest tingitult on osa liine tellitud omavalitsuste poolt ja nende puhul on silmas peetud
eelkdige Opilaste kooli ja kodu vahet vedamise vajadusi. Need liinid on kdigus vaid
kooliperioodil ja piletiga reisijate osakaal on nendes vaga vaike. Opilasiseloomuga liinid
on2,4,9,9A, 17-2, 20, 22, 23, 29 ja 33L.

4.2.1. Bussitranspordi kasutus nddalapdevade l6ikes

Anallisi kaigus arvutati iga nadalapaeva kohta keskmine inimeste arv, kes antud liinil on
sOitnud igal vaadeldud perioodil. Kuna periood 3 (6-26 oktoober) sisaldas 3 nadalat,
arvutati selle jaoks keskmine sditjate arv ndadalapadevas. Naiteks kui sel perioodil oli
neljapdeviti mingil liinil sditnud kokku 100 inimest, siis keskmiselt oli igal neljapaeval
sellel liinil sdithud 90:3=30 inimest.

1800

1600 ﬁé‘v"\

1400

1200 Av@\%
1000 +—suvevah

800 \k —B—kooliaeg
N

600 stigisvah
400

200
0]

REISIJATE ARV PAEVAS

E T K N R L P

Joonis 14. Keskmine bussi sisenejate arv maakonnas nddalapaevade |0ikes

Bussikasutajate arvu graafik joonis 14 sarnaneb Uhsitrasnpordi sageduse graafikute
kujuga vaga hasti suveperioodil, sltigisestel perioodidel esineb teatud erinevusi. Nii nagu
on kooliajal kdige enam reise ning suvevaheajal kdige vdhem reise, on ka reisjaid
vastavalt kooliajal kdige enam ja suvel kdige vahem. Kui kooliajal on Uhistranspordi
sagedus esmaspdevast reedeni praktiliselt sama, siis soitjate arv on samal ajal
monevorra suurem kolmapdeval ja reedel. Sligisesel koolivaheajal vaheneb erinevalt
Uhistranspordi sagedusest neljapdeval ja reedel sditjate arv. Nadalavahetustel erinevate
perioodide Idikes nii reiside kui reisijate arvus erinevused praktiliselt puuduvad.

Erinevus kooliaja ja koolivaheaja vahel reisijate keskmises arvus paevas on keskmiselt
340 reisijat. Suvisel koolivaheajal on soditjate arv vorreldes kooliperioodiga 28% vaiksem,
stigisesel koolivaheajal vorreldes kooliajaga 13% (s.0. 200 inimest) vaiksem. Vordluseks
vOib tuua joonise 4, kus reiside sageduse vahenemine koolivaheaja perioodidel on 20%
suvisel ja 11% sligisesel koolivaheajal.

4.2.2. Bussitranspordi kasutus kellaaegade loikes

Elanike tegelike liikumiste andmebaasis on soditjate liikumise paremaks hindamiseks
nadalapdevad jagatud 2 rihma (ETKNR, LP) ja 66pdev kellaaja pdhjal 4 perioodiks (04-
09, 09-15, 15-18, 18-24). Keskmised soitjate arvud maakonnas nende perioodide kaupa
on esitatud joonistel 15 ja 16. Iga peatuse kohta leiti pealetulijate ja mahaminejate arv
antud ajaperioodil ning nende omavaheline vordlemine vdimaldab hinnata, kuhu
inimesed peamiselt sdidavad.
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Joonis 15. Sditjate arv téopaevas kellaaegade kaupa
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Joonis 16. Sditjate arv puhkepaeval kellaaegade kaupa

Kellaajaliselt sdidetakse kdige enam pérastidunal kell 15:00-18:00. Kooliajal on rohkelt
ka hommikusi soitjaid kes sisenevad bussi kell 06:00-09:00. Sigisesel koolivaheajal
vaheneb hommikuste sditjate arv 34% ning suvisel vaheajal on neid 26% vorra
kooliperioodist vahem. Selle pdhjal voib vaita, et ca 1/3 hommikustest soitjatest on
Opilased. Nende arvelt vahenev ka parastldunane sditjate arv sligisvaheajal 24% ning
suvevaheajal 26% vorreldes kooliperioodiga. See-eest kasutatakse koolivaheajal enam
busse ajavahemikus 09:00-15:00 ja kooliperioodist enam kasutatakse ka Ohtuseid busse

ajavahemikus 18:00-24:00.
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Joonis 17. Keskmine sisenejate arv tdénadalas kooliajal. Sisenejate arv on viie té6pdeva
summaarne sisenejate arv ihe nadala jooksul
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Joonis 18. Keskmine valjujate arv tdédnadalas kooliajal. Valjujate arv on viie td6paeva
summaarne valjujate arv Ghe nadala jooksul

Joonistelt 17 ja 18 on naha, et enamikes peatustes domineerib hommikul bussi
sisenejate arv ja parastldunal bussist valjujate arv. Peatused, kus sisenejate-pealetulijate
suhe on teistpidi, on olulised t66- ja hariduskeskused. Nendeks on eelkdige Paide, samuti
Tlri, aga ka Sarevere, Mao, Tapa, Aravete, Koeru ja Vohma. Vahemal maaral Jarva-
Jaani, Kaalepi, Aegviidu.
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Tabel 9 naditab olulisemaid sihtkohtasid kellaaegade kaupa paevas. Hommikustel
kellaaegade domineerib Paide ja samuti teistest olulisem on Turi. Pdeval Paide osatdhtsus
aina vaheneb. Kella 15-18 vahel reisitakse tagasi kodudesse lle terve maakonna.
Sihtkohana on Tiri ja Paide inimeste arvu poolest siiski suurimad, Paidesse sdidab 2
korda vdhem kui hommikul, seevastu Tirisse pea 2 korda rohkem kui hommikul.

Tabel 10 naitab olulisemaid léhtekohtasid kellaaegade |0ikes. Paide ja Tiri on siingi
suurima pealeminejate arvuga, kuid nende osatahtsus tduseb koos kellaajaga.

Tabel 9. Olulisemad sihtkohad Jarva maakonnaliinidel kellaaegade kaupa

Maha tulijaid | 06-09 09-14 15-18 18-24
keskm péevas
>200 Paide
150-200 Turi
100-150 Paide Paide
50-100 Tari Turi
20-30 Séarevere, Méo Séarevere Turi, Paide
10-20 Tapa Tapa, Roosna-Alliku,Roosna-Alliku,
Séarevere, Kirna Sargvere, Tri-
Alliku,  Kirna,
Véaatsa kool
5-10 Aravete, Koeru, Ambla, Aravete,| Koigi kool, | Sarevere
V6hma, Koeru| Jarva-Jaani, Sargvere Ambla, Koeru,
kool Méo, Tapa,
Jéarva-Jaani,
Tarbja, Oisu

Tabel 10. Olulisemad ldhtekohad Jarva maakonnaliinidel kellaaegade kaupa

Peale minejad| 06-09 09-14 15-18 18-24
keskm péevas
>200 Paide
150-200 Paide
100-150 Tari Tari
50-100 Paide Tri
20-30 Roosna-Alliku Sarevere Sarevere Paide
10-20 Séarevere, Aravete Tapa, Kirna} Tari
Sargvere, Koigi Méo
kool
5-10 Koeru, Tiri-| Tapa, Ambla,| Roosna-Alliku,
Alliku, Ambla, | V6hma, Kirna Koeru, Koigi
Kirna, Aravete, kool, Aravetre,
Méao, Oisu, Jarva-Jaani,
Tarbja Tari-Alliku,
Vaatsa kool,
Ambla, Oisu

Joonised 19 ja 20 naitavad reisijate keskmist sisenemist ja valjumist kooliperioodil
nadalavahetuseti. Eraldi on vélja toodud, kus liinid nddalavahetustel Uldse sodidavad.
Liinivork on oluliselt horedam kui nddala sees.
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Joonis 19. Keskmine sisenejate arv nadalavahetusel kooliajal. Sisenejate arv on kahe
puhkepdeva summaarne sisenejate arv (the nadala jooksul. Maakonnaliinid, mis sdidavad
nddalavahetusel, on kujutatud kollasena.
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Joonis 20. Keskmine valjujate arv nadalavahetusel kooliajal. Valjujate arv on kahe
puhkepdeva summaarne valjujate arv (he nadala jooksul. Maakonnaliinid, mis sdidavad
nddalavahetusel on kujutatud kollasena.
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4.2.3. Liinide taituvus

Liinide taituvust on iseloomustatud sditjate arvuga liinil ning bussisolijate arvuga
peatustevahelisel 16igul.

Kdige suurema sditjate arvuga on liin 10-I (Paide-Turi-Sarevere-Paide), mis on edastab
oluliselt teisi liine. Jargnevad vahemalt 4 korda vaiksema soitjate arvuga liinid nr 39
(Paide-Aravete-Tapa-Paide), nr 11 (Paide-Koeru-Ervita-Paide), nr 35 (Paide-Peetri-Jarva-
Jaani-Karinu-Paide) ja nr 37 (Paide-Tiri-Vohma-Villevere-Tlri). Kuue kdige suurema
sOitjate arvuga liini sditjate arvud on toodud tabelis 11.

Tabel 11. Bussi sisenejate koguarv pdeva loikes

Liini nr | Keskm. sditjate Soitjate arv Soitjate arv
arv paevas toopdevadel nddalavahetusel

10-1I 616 500-900 250-500

39 142 100-200 20-150

11 93 50-160 30-110

35 64 40-100 10-60

37 54 20-90 10-65

24 41 10-70 5-35

Bussi taituvuse anallilis pdhineb maakonnaliinide piletimulgi infol. Piletimiligiandmetest,
seotuna marsruutide ning peatuste andmetega, arvutati igale peatustevahelisele Idigule
keskmine tdituvus. Liini nr 10 piletimitgiandmeid ei olnud vdimalik nii hasti siduda
marsruutide andmetega kui Ulejaanud liinidel, seepdrast ei Oonnestunud liinile nr 10
tapset taituvust igal peatustevahelisel 16igul arvutada. Vélja sai arvutada aga mingi
paeva reisijate arvu sellel liinil, mille jargi on voimalik jareldada, et busside taituvus ning
maksimaalne taituvus on seal oluliselt suurem kui teistel maakonnaliinidel.

Joonisele 21 on liini 10 peatustele lisatud hinnanguline arv bussisolijaid. Joonis 21 naitab
summaarset reisijate arvu (summaarset taituvust) paevas igal peatustevahelistel 16igul.
Kuna soitjate arv sOltub suuresti reiside sagedusest (joonis 5), on reisijaid enam ka
I6ikudel, kus liigub palju busse. Busside tdituvus on suurem suurematel maanteedel,
kuna nende aadres elab enam inimesi. Reeglina suureneb tdituvus valla- ja
maakonnakeskuse suunas. Suurim soitjate arv on Linnu tee-Tiri-Paide-Sillaotsa
vahelistel 16ikudel. Suur on see ka Turist Oisuni, Paidest Vaatsani, Paidest Roosna-Alliku,
Ambla, Peetri, Koigi ja Koeruni. Sditjate arv on vaike ringmarsruutidel Jarva-Jaani,
Imavere ning Koigi vallas, Tari valla [daneosas ning Paide vallas Annast Tallinna poole.
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Joonis 21. Keskmine soitjate arv pdevas peatustevahelistel teeldikudel

4.2.4. Liini maksimaalne tiituvus
Uhissdiduki tdituvusele hinnangu andmiseks leiti olemasolevate andmete p&hjal kdigi

vaatlusperioodi paevade kohta maksimaalne inimeste arv, kes samal ajal bussis viibisid.
Selle pohjal saadi iga liini kohta eraldi teada sditjate maksimaalne arv antud perioodidel.
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Suurim maksimaalne tdituvus on liinil 10-I. Ulejddnud liinidest on kdige rohkem inimesi
korraga bussis Paide-Koeru-Ervita-Paide (nr 11) - 34 inimest. Vahemalt 25 inimest oli
korraga bussis tippajal veel liinidel Paide-Aravete-Tapa-Paide (nr 39) ja Lehtse-Paide (nr
26). Liinid on vastavalt maksimaalselt bussisolijate arvule jagatud neljaks (tabel 12).

Tabel 12. Jarvamaa 38 maakonnaliini maksimaalne taituvus

Max. bussisolijate arv | Liinide arv
1-5 9
6-10 9
11-20 10
>20 10

4.2.5. Kuupiletite arv

Lisaks sOidupiletitele on kehtivaks sdidudokumendiks ka kuupiletid, mis kehtivad
kindlaksmaaratud marsruudil Ghe kalendrikuu jooksul. Kuupiletid ei ole nimelised ja neid
voib kasutada mitmeid kordi paevas, juhul kui buss sellel marsruudil palju kordi sdidab.
Toendoliselt kasutatakse kuupileteid enamasti 2 korda pdevas. Vaatlusperioodideks oli
ostetud kokku 546 kuupiletit, millest 382 on kasutamiseks liinil 10-I ning 164 kuupiletit
teistel Jarvamaa maakonnaliinidel sditmiseks (tabel 13).

Tabel 13. Kuupiletite arv
Periood Kuupiletite arv | Kuupiletite arv
liinil 10-1 teistel liinidel
Juuli 96 20
Oktoober 156 68
November 130 76

Kuna kuupiletid on ostetud kuuks ajaks, ei saa siin valja tuua erinevust lihikese
sugisvaheaja ja kooliaja vahel. Kill on aga ilmne erinevus suveperioodi ning
sligisperioodi vahel - kuupiletite muidk on suveperioodil liinil nr 10 vaiksem 33% ning
teistel maakonnaliinidel 72 % vaiksem slgisperioodist. Seega vaheneb kuupiletite
labimtk suveperioodiks keskmiselt 46% vorra.

Kdige populaarsemad ladhtepeatused kuupiletitel on Paide, Tapa, Ahula, Aravete, Ambla,
Paide kutsekool ja Peetri. Ule 5 inimesel ka Paide bussijaam, Koeru, Koigi, Tarbja,
Sargvere ja QOisu. Kdige populaarsemad sihtkohad on Paide, Ambla, Tapa, Ahula ja
Aravete.

Koige enam kasutatakse kuupileteid liinil nr 10 kus populaarsed peatused ldhtekohad on
Paide, Turi, Sarevere, Turi-Alliku, Kirna, Lokuta, Mao ja Reopalu.
Teised populaarsemad on liinid nr 39, 1, 4, 5, 35, 11.

Populaarseimad lihendused oktoobris:
Tapa-Ambla 10 piletit
Paide-Tarbja 6 piletit
Ahula-Aravete 4 piletit
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5. LIINIDE TASUVUS

5.1. Piletimiiigitulu

Piletimtugitulu on saadud piletimiltgiandmetest (ei ole arvestatud kuupiletite labimauki).
Iga pdeva ja iga reisi kohta on arvutatud piletimligist saadud summa. Summaarne
piletimitgitulu on arvutatud perioodide kaupa igal reisil ja igal liinil. Kdigi maakonna
bussiliinide nadala summaarne labimilk erinevatel perioodidel on esitatud joonisel 22.
Suurim on 1abimtk on kahtlemata kooliperioodil, mil on kdige enam reise ja kdige enam
sOitjaid. Liinide jaotumine vastavalt piletimitgitulule on esitatud tabelis 14. Joonis 23
naitab tabeli sisu graafiliselt. Liin nr 10 edastab labimdlgilt jargnevat liini nr 39
kolmekordselt. Opilasiseloomuga liinidel on vdhene miiligitulu tingitud sellest, et dpilased
sbidavad neile valjastatud sdidukaartidega ning bussijuht eraldi neile piletit ei vdljasta.
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suvi kool stigisvah

Joonis 22. PiletimUlgitulu nadalas perioodide kaupa Jarvamaa maakonnaliinidel kokku

Tabel 14. Liinide jaotumine vastavalt piletimttgitulule

Piletimiilik Liinide
nadalas (EEK) arv
0...1000 25
1000...6000 9
6000...19000 3
19000...53017 1
5000C.00
4000C.00
3000C.00
2000C.00
1000C.00
0.00 T T T =T =TT
R R N EEERE T P LR PR LY

Joonis 23. PiletimUlgitulu nadalas koigi perioodide keskmisena iga liini kohta
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5.2. Liinikilomeetri hind

Liinikilomeetri hind iseloomustab liinide tasuvust - (he labisdidetud kilomeetri eest
saadud tulu. See on saadud piletimGidgitulu jagamisel liinikilomeetritega. Keskmine
liinikilomeetri hind Jarva maakonna bussiliinidel on 3.4 EEK-i, maksimaalne 19.8 EEK
ning minimaalne 0.1 EEK-i. Joonis 24 naitab maakonna keskmise ja maksimaalse
liinikilomeetrihinna muutumist erinevatel perioodidel. Kuigi maksimaalne
liinikilomeetrihind on suurim kooliajal, on keskmine suurim hoopis suvevaheajal.

Liinide jaotumine liinikilomeetrihinna jargi on esitatud tabelis 15. Liinikilomeetri hinna
alusel tasandub liini nr 10 edumaa, kuid jaab siiski suurimaks, olles suvel 7.5 EEKi,
kooliajal 9.1 EEKi ning siigisvaheajal 8.6 EEKi pluss kuupiletid, mida sellel liinil on kdige
enam. Ulejddnud liinide liinikilomeetrihinnad jaavad kdik alla 6 krooni. Nende jaotumine
on graafiliselt esitatud joonisel 25. Teistel maakonnaliinidel on tasandunud
piletimilgitulus olnud erinevused. Naiteks liin nr 39 ei olegi nii vaga tasuv kui
piletimitgiandmetest vdis tunduda kuna liin on pikk.
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(1]
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2.60
Suvevah Kool Stigisvah
=4—Keskmine 3.45 2.96 3.08
10.00
T 9.00 A
T 8.00
@
£ —
2 7.00
—
=
= G.00
5.00
Suvevah Kool Slgisvah
——[/]ax 7.56 9.13 856

Joonis 24. Jarvamaa maakonnaliinide keskmine ja maksimaalne liinikilomeetrihind
erinevatel vaatlusperioodidel

Tabel 15. Liinide jaotumine vastavalt liinikilomeetrihinnale

Liinikilomeetri Liinide

hind (EEK/km) arv
0..1 14
1...3 12
3..6 10
6...15 1

34



=
Q

M Suvevah

M Kool

Sigisvan
B

Liinikilameetrihind
[ T T S T S L ¥ I = = B e

|
|
19 ———

20 =
13 =

HAamane ~0 o L o~ T e~ -] — o~
=2l L e B B I B | — = =

=W oL M
[ B I B B B ]

172 o
34
35
36
37
39
40
44

33L

T
=
-

_iin
Joonis 25. Keskmine liinikilomeetri hind erinevatel liinidel.

6. KOKKUVOTE

Uue liinivorgu planeerimisel tuleb kdrvutada liinivorgu analtisi tulemusi varem koostatud
keskuste anallitsi tulemustega, et nende pdhjal liinivorku paremaks muuta.

Uue liinivorgu planeerimisel tuleks arvestada jargmiste teemadega:

Piirkondadega, kus peatusi liiga horedalt voi puudu (joonis 11);

Vaga madala liinikilomeetrihinnaga liinidega ja reisidega;

Vdga pikaajaliste ja aeglase keskmise kiirusega reisidega;

Valdadevaheliste bussitihenduste puudumisega ja horedusega Koeru - Jarva-Jaani

- Ambla valla vahel;

Aeglase Uhendusega maakonnakeskuse ja Jarva-Jaani valla vahel;

Koerust jouab hommikul Paidesse alles kdige varem kella 9:10ks;

» Uue planeeritava keskusega Maos, mis peaks ihendama 2 Mao piirkonnas asuvat
maakonnaliinide peatust kaugliinide peatusega Maos.
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