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SISSEJUHATUS

Esimene iihistransport alustas Eestis aastal 1922, mil alustasid esimesed bussiliinid Tallinnas
ja Tartus ning tehti esimesed katsetused Tallinna ja Parnu vahel [1], mille jaoks taodeldi
teedeministeeriumilt luba aastal 1925. Sellest hetkest hakati arendama iihistranspordi taristut
ning sdiduvahendeid [1], [2]. Jdrvamaal algas iihistransport aastal 1924, kui alustas sditmist
Tapa - Ambla bussiliin, mida teenindas ettevdte OU Kiirus ja Koeru - Rakke - Paasvere liin,
mida teenindas UU Vilk. Edaspidi lisandusid liinid Aegviidu - Jirva-Jaani - Albu - Ambla -
Alevi, Rakke - Simuna - Paasvere ja liinid Tapalt Rakverre, Jarva-Jaanisse, Paidesse ja
Vésule. Aastal 1939 vottis Jirvamaa kuus bussiliini iile ettevote OU Mootor August Parnalt,
kes 10petas oma tegevuse 1939 aasta mais. Samal aastal tegutses ka J. Arakas, kes vottis iile

liinid Simuna - Rakke, Viike-Maarja - Simuna ja Rakke - Paide. [3]

Aastast 1991 alustas Jarvamaal {ihistransporti korraldama Jéarvamaa Takso- ja Bussikeskus ME.
Ettevote reorganiseeriti imber riiklikuks aktsiaseltsiks RAS Jirvamaa Takso- ja Bussikeskus
1994. aastal. Kuigi RAS Jarvamaa Takso- ja Bussikeskus kustutati registrist 1999, siis aasta
enne seda, anti iihistranspordi korraldus iile ettevottele AS Kinterk, mis hiljem muudeti iimber
Ari- ja Reisikeskus Kinterk OU. Ettevétte korraldas edasi transporti kuni 31. mirtsini 2001.
MTU Jarvamaa Uhistranspordikeskus asutati 10.10.2001 Jirvamaa maavalitsuse ja 16
omavalitsuse poolt, mis korraldab Jarvamaal transporti tdnaseni. [4, Ik 6] Keskus asub Méo
reisiterminalis. MTU tegevuse eesmirgiks on iihistranspordi korraldamine nii, et elanikel on
soodsam ja majanduslikult tGhus tihistransporditeenus [5]. Reisijate vedu Jarvamaal korraldab
alates 2022 aprillist ettevote OU ATG Bussipark, mis on AS Atko Grupp Paide osakond ja Tiiri
vallas pakub veoteenust alates 2017. aasta juunist AS Gobus. Uhistranspordi keskuse algusest
korraldasid vedu viie aastase lepinguga kaks ettevatet: AS Atko Trans ja AS Assotrans ja Atko
Grupp.

Keskuse vara ja iihistranspordi rahastus tekib tegevuse tulust, Jirvamaa valdade toetustest ja

lilkmemaksudest, riigieelarvest saadud rahastusest ja muudest laekumistest [6], [7].

Jarvamaa maakonna iihistransport pohineb sdidugraafiku alusel sditvatest bussidest, kuid alates
2022. aasta novembrist on ndudepohiseid peatusi Jarvamaal 26, kus peatutakse ainult eelneval
ettetellimisel planeeritud graafiku jargi. Kuigi tavaliselt ndudepeatustesse reisimiseks tuleb
anda teada ette helistades vai 1dbi muu viisi, siis alati ei ole see vajalik. Kui liini 16pp-peatuseks

on ndudepeatus, siis piisab ainult bussijuhi teavitamisest, et soovitakse viljuda ndudepeatuses.



Sellisel juhul sdidab buss vaid kuni soovitud peatuseni ning iilejadnud ndudepeatused, kui neid
on, jaetakse labimata. Kui ndudepeatuseks on algpeatus, tuleb peale mineku soovist teada anda
24 tundi enne bussi viljumist ATG Bussipargi telefoninumbrile [8]. Peatusesse sditmine kiib
graafiku jérgi, kui tellimust ei ole, siis sinna ei soideta. Sellisel juhul oodatakse viimases lédbitud

peatuses kuni sdiduplaanis méératud ajale, et viltida peatuse varem lébimist.

N&udepdhine iihistransport on tihistransport, mis tootab vajaduse pdhiselt (Demand-based).
Noudepdhise transpordi pohimdte on reisija soovil bussi kutsumine tema jaoks sobival ajal
maédratud bussipeatusesse. Kui keegi ei ole reisi konkreetsesse kohta tellinud, siis buss seal ei
peatu voi ei sdida pohi teelt kdrvale, et reisijat peale votta. Bussi tellimine kiib kas 14bi épi,

kodulehe vai telefoni teel [7].

Jarvamaal on suureks murekohaks elanike suurematesse linnadesse liikumine [9], ehk
maapiirkondades elanikkond viheneb. Uheks uuritavaks probleemiks on maakondade bussid,
mis sdidavad tipptundide vahel viheste inimestega. Sellega on suurenenud tithisditude osakaal

maakonnaliinidel, mis on samuti teiseks probleemiks iihistranspordis.

Kolmandaks probleemiks on Jarvamaa iihendus teiste maakondade suuremate linnadega. Autor
uurib  10put6ds  Jarvamaad ldbivaid kaugliine ning nende iihenduspeatuseid
maakonnakeskusega. Peale tiithisditude ja védheste reisijate arvu osadel liinidel, on ka liinidel

kdorge kulu iihe reisija kohta.

Loput6os keskendub autor nende liinide uurimisele, millel on tithisdidu osakaal {ile 21% ja kulu
tihe reisija kohta on iile 10 euro, vdttes aluseks kulu kuue, kolme ja iithe kuu jooksul. Veel
keskendub autor kaugliinidele, mida saaks pohiasulatega iihendada kasutades ndudeliinide

slisteemi.
Autor lihtsustab liinide uurimist jirgmiste uurimiskiisimustega:

e Millised liinid on kdige suurema kuluga?
e Millised liinid saab teha ndudeliinideks ja milliseid saab muude viisidega parandada?
e Millised on reisijate suurimad probleemid?

e Kui hea kattuvus on maakonnaliinidel?

Ldputdd eesmirk on saada iilevaade tihistranspordi hetkeolukorrast, leida liinid, mis vajavad
parandamist ning uurida vélja, kas ndudepdhiste peatuste voi transpordi kasutamine

eelmainitud liinidel ja vahemaadel on mdistlik nii elanike kui ka kohaliku omavalitsuse vaates.
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Lopptulemus on kaardistatud analiiiis, kas ndudepeatuste siisteemi kasutamine Jarvamaa
bussiliinidel on mdistlik, vajalik ning kasulik. Loputdds tuleb vilja vordlus, kas ndudepdhiste
liinide kasutamine on kasulik vdrreldes hetkel kehtiva bussigraafiku kasutamisega. Positiivse
16pptulemuse  korral tuleb kaardistatud kokkuvote liinidest, millele saab rakendada
ndudepdhiste peatuste siisteemi, negatiivse 18pptulemuse saamisel tuleb eelnevate

probleemidele muude lahenduste pakkumine.

Autor kasutab kombineeritult kvalitatiivseid ning kvantitatiivseid meetodeid. Kvalitatiivseteks

on ankeetkdisitlus ning dokumendianaliiiis. Kvantitatiivseteks on kuluaruanded ja statistika.

Ankeetkiisitluse vastanute maht on eeldatavalt 125 - 150 inimest. Valimiks on Jarvamaa
elanikud ning reisijad. Ankeetkiisitluse analiiiisimeetodiks on avatud ning valikvastustega
kiisimused inimeste valikute ning soovide ja arvamuste kohta. Vastused analiiiisitakse
jaotumuseks protsentides ning kokkuvote koikidest vastustest. Andmete kogumine ja analiiiis
toimub kombineerides kvalitatiivsed ja kvantitatiivsed meetodeid. Tekstianaliiiisis toimub
kirjalike dokumentide analiiiis (kuluaruanded, juhtumianaliiiisid, transpordi sdidugraafikud,

artiklid ja meediavéljaanded).

T66 koostamiseks on kasutatud programme Microsoft Word, Google Forms, Microsoft Excel

ja Jarvamaa Uhistranspordikeskuse koostatud statistikat [10].



1. JARVAMAA UHISTRANSPORDI SOIDUGRAAFIKUTE
HETKESEIS

Alates 30.12.2022 seisuga on Jarvamaal on 95 bussiliini ja veootsi nendel liinidel oli aastal
2022 kokku 34582. Jarvamaal on registreeritud peatuseid on kokku 725. Aasta 2023 novembri
seisuga on bussiga reisinud kumulatiivselt 489000 inimest. Aastal 2022 oli samal ajal 457000
inimest, mis teeb 32000 inimest rohkem, kui eelmisel aastal [11].

Kaheksa bussiliini sdidab iga paev, 50 bussiliini sdidab iga toopdev, kuus bussiliini sdidab kolm
toopdeva nadalas, 10 liini sdidab kahel pdeval néddalas toopdeviti ja 12 liini sdidavad kahel
paeval nidalas nddalavahetusel, 26 liini sdidab ainult {iks pdev nddalas. Autor on vilja toonud,

mis paevadel mis liin oma marsruuti sdidab (Tabel 1).

Tabel 1. sdiduringide graafikud kalendripdevadel.

Konkreetsetel pievadel soitvad liinid E|ITIK|[N[R|L|[P

1,3,4A,5,6,7,8, 9A, 10A, 10B, 10C, 10D, 11A, 11B, 11C, X[x|[x|[x]|x
11D, 11E, 14A, 15, 16, 17A, 17B, 17D, 20, 22, 23A, 23B, 23C,
23D, 24A, 24B, 26A, 28B, 28C, 28E, 29, 30, 32A, 33A, 33D,
33A, 34A, 34B, 34C, 35B, 35C, 35E, 35G, 37, 39A, 39B, 39C,
40A, 40B, 40D, 44A

32B X|[x|x|x
16A X|X|X X
9B, 16, 37 X | X X
37 X | x X
33F, 33G X X | X
25A, 34D X X X
12C, 36 X X
28D, 35C, 44B X X




Konkreetsetel pievadel soitvad liinid E|TIK|[N[R|L|[P

21, 25B, 34E X X

9C, 12B X X

14B, 16A, 33F, 33G X

15, 33F, 33G X

16B X

22-11, 32B, 40C X

4B, 10E, 10F, 11C, 11D, 11E, 17C, 28B, 35A, 35D, 37, 39B, X | X
39C

6, 11B, 21, 24C, 25C, 33C, 35B, 35C, 35F, 37, 39A, 39B X

24D, 40C X

Enamus sdidud toimuvad hommikul kella 5:00 - 8:00 vahel. Toopaevadel sdidavad 9-15%
bussiga reisijatest pdevas 6:00 - 7:00 vahel, kui minnakse tdle ja kooli. Nddalavahetusel jaéb

see 2-5% vahele.

Jargmine tippaeg thistranspordis on 13:00 - 16:00 vahel, kui 8-12% inimestest lahevad koju.
See eest kell 15:00 on kdige suurem reisijate arv koju minekul. kell 17:00 langeb sditjate arv

kogu péeva arvust 9-10% -It 4-5% -le.

Nidalavahetusel on kdige rohkem liiklejaid 8-18 vahemikus. Tippaeg on kell 13:00. Andmetest
voib jireldada, et enamus liinidest peaks liitkuma to6pdevadel 6:00 - 8:00 ja 12:00 - 19:00,
nédalavahetusel 9:00 - 19:00 vahemikus.

Enim kasutatud liinid on 10A, 10B, 10C, 39A, 39B, 35G, 25A. Nendel liinidel on keskmiselt
11-19 inimest veootsa kohta. Kdige vihemate soitjate arvuga veo otsa kohta on liin 14B, 16A,

6,28A, 22, 5B, ja 17D, kus iihel liiniotsal on keskmiselt 1-2 reisijat.



Noudepeatuste planeerimiseks on autor valinud vélja kolm kriteeriumit, mille alusel leida liinid,
mida tuleks parandada. Kriteeriumiteks on suur tithisditude arv, liinid, millel on véhe reisijaid,

ning kdrge kulu iihe reisija kohta (Joonis 1).

Kokku on liine, mille muutmist uurida 33. Vaja on leida liinid, mida saab teha kas osaliselt voi
taielikult ndudepdhiseks voi mida saab parandada muul viisil. Autor tegi kokkuvdtte liinidest,
mis kuuluvad jargmiste kolme probleemi alla. Probleemideks oli suur tiihisditude arv, véheste

reisijate arv ning kdrge kulu iihe reisija kohta. Kokkuvdte on esitatud Venn diagrammina [11].

Palju tlhisoite

1,2,16,17D, 30, 33D

22-1, 23D, 28A
448

Korge kulu
tihe reisija
kohta

4B, 23A, 24C, 29,
35F

Vahe reisijaid

12B, 23C, 32B,
33A, 34D,
35A, 40C

6, 24D, 28B, 34B

17C, 21,
33C, 40D

Joonis 1. Kokkuvote muutust vajavatest liinidest (Autori koostatud)

Ulevaate liinidest, millel on vihe reisijaid, saab Jirvamaa Uhistranspordikeskuse (JUTK)
statistikast “Reisijad vo kohta”, kus vo. tdhendab veootsa. Autor tegi kokkuvdtte liinidest, millel
on keskmiselt 1-4 reisijat iihe veootsa kohta, ehk statistikas liinid, mis on oranZ vdi punane

(Tabel 2). Vilja on toodud keskmine inimeste arv iihe veootsa kohta.



Tabel 2. Keskmine reisijate arv iihel veootsal.

Liininr | Inimeste arv1l | Inimeste arv 3 Inimeste arv 6 kuu | Inimeste arv 12
kuu vaates kuu vaates vaates kuu vaates
4B 1,88 1,88 1,88 1,88
6 2,94 3,07 3,23 3,39
17C 3,39 3,48 3,18 2,49
21 2,97 3,22 3,23 3,14
22-11 2,97 2,93 2,97 2,78
23A 1,0 1,78 1,84 1,41
23D 0,89 0,86 1,36 0,75
24C 2,77 2,83 2,55 2,01
24D 2,74 2,80 2,48 1,94
28A 3,06 2,53 2,56 2,56
28B 2,48 3,04 3,0 3,0
29 2,17 2,06 1,97 2,41
33C 3,44 341 3,04 2,50
34B 4,28 4,25 3,81 3,10
35F 2,75 2,82 2,47 1,95
40D 3,34 343 3,12 2,44
44B 1,60 1,65 1,51 1,18

Tabeli (Tabel 2) taitmiseks on kasutatud kuupdeva filtrit ja kuupéevad on jargmised:

e 6 kuud 07.02.2023 - 29.08.2023,;




e kuud 02.05.2023 - 29.08.2023,;
e 1kuu 04.07.2023 - 29.08.2023.

Alati vihe reisijaid liinil ei pruugi tdhendada, et liinil on ka palju tiihisdite. Suuremal osal

liinidest, millel aga on tiihisdidud registreeritud, on jaénud tiihisdidu osakaal vdhese 4-7%

vahemikku. Osadel liinidel on see liiniveo otsade kohta juba iile 10%. Jargmises tabelis (Tabel

3) on vilja toodud tiihisditude osakaal vorreldes liinidega, millel on kdesoleva aasta jooksul

olnud tithisoite. Tabelis on vilja toodud koik liinid, millel on olnud 2023 aasta sees tiihisdite.

Tabel 3. Tiihisditudega bussiliinid

Tiihiséitude Tiihisditudega | Liinide  arvu | Liinid

osakaal liinide arv, tk osakaal, %

1-10% 33 52,38 3,4,4A,6,7,8,9A, 10A, 10C,
10D, 10F, 11A, 11B, 11E, 12B,
14A, 15, 17C, 20, 22, 23B, 23C,

24A, 26A, 28C, 30, 33A, 34B, 35B,
35C, 37, 39A, 44A

11-20% 16 2540 | 1,12A, 21, 22-11, 24B, 24D, 28A,

28B, 32B, 33C, 33E, 35G, 36, 40C,
40D, 44B

21-30% 10 15,87 | 4B, 5, 16, 16A, 17D, 14C, 29, 32B,

33D, 35F

31-40% 2 3,17 2,23A

42-50% 1 1,59 23D

50+% 1 1,59 14B

Kokku 63 100 | -

Lahemalt on toodud vélja liinid, millel on tiihisdidu osakaalu protsent suurem kui 30.

Tiihisdidud on toodud tabelina (Tabel 4) vélja, mirkides kolme véartust iga liini kohta. Samuti

on vilja toodud liinid, mille kohta autor arvab, et tiihisdite on liiga palju vorreldes veootsade

arvuga, isegi kui protsent on alla 30%.
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Tabel 4. Tiihisditudega liinid

Liini nr Soiduplaanis | Tiihisoite, tk | Tiihisdidud, %
veootsi, tk

1 290 60 21
2 34 12 35
4B 164 42 26
5 248 58 23
14B 8 5 63
16 635 172 27
16A 24 7 29
17D 41 12 29
22-11 104 17 16
23A 113 40 35
23D 2 1 50
24C 116 26 22
28A 430 72 18
29 228 53 23
30 27 8 30
33D 19 6 32
35F 58 16 28
44B 41 8 20

Vaadates kulu iihe reisija kohta liinidel, siis liine (Tabel 5), millel on kulu iile 10 euro on kokku

(T3R1}

19. Liinid, millel kuluvéértus puudub (“-”), on kulu jdénud alla 10 euro. Tabel on jaotatud

kolme kuupéevalisse vahemikku:
e 6 kuu 03.02.2023 - 28.08.2023;
e 3 kuu01.05.2023 - 28.08.2023;
e 1Kkuu04.07.2023 - 28.08.2023.
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Tabel 5. Kulu tihe reisija kohta

Liini nr Kulu reisija kohta 1 | Kulu reisija kohta 3 | Kulu reisija kohta 6
kuu vaates (€) kuu vaates (€) kuu vaates (€)
12B - 11,3 10,9
14B 60,3 75,4 75,4
16A 17,6 18,0 18,0
17C 18,5 18,2 17,4
21 14,1 12,2 13,1
23A - 24,3 25,9
23C - 18,7 17,7
24C 141 15,1 154
29 10,7 10,7 10,1
32B 13,4 13,4 16,5
33A 20,6 12,9 11,9
33C 114 10,9 111
34D 10,9 10,4 10,4
35A 11,3 11,7 12,0
35F 18,0 17,6 18,7
40C 13,2 12,0 10,4
40D 12,0 10,6 111
4B 235 26,0 28,3
5 14,9 13,8 14,2

Probleemsed liine kokku vottes, sai kokku 33 liini, mis kategoriseerivad kolme probleemsesse

valikusse. Neid saab veel omakorda ldhemalt uurides panna erinevatesse gruppidesse, milleks

on:

Liinid mida saab muuta tdis ndudeliinideks;

Liinid mida saab osaliselt muuta vdi lisada ndudepeatused;

Liinid, millele ndudepdhist siisteemi rakendada ei saa, kuid saab muuta muud moodi;

Liinid, mida jétta nagu nad on.
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1.2 Muutmist vajavate liinide iilevaade

Liin 1 sdidab marsruudil Paide - Mustla-Nomme - Ardu ning alustab Paidest kell 5:45, mis on
kiill vara, kuid liin sdidab 39 minutit, ehk peaks jdudma Ardusse kell 6:24. Liini ei saa
hilisemaks tdsta, kuna Ardust Paidesse viljub buss 6:30 ning Paide bussijaama joutakse 7:34,
selleks, et Opilased jouaksid tundide alguseks kooli ja todtajad too6le. Liinil on iiks olemasolev
ndudepeatus Sdmeru. JUTK peaks Purdi elanikega koostood tegema, et saada teada sealsete
elanike vajadused Ardusse sditmiseks ndudepeatusena. Purdis tehakse peatus Paide suunal,

kuid mitte Ardu suunal. Purdi labimine tekitaks lisa kilomeetreid 4,1 ja ajakulu 6 minutit.

Ardu - Paide liini uurides, on néha, et Purdil lihevad peale suurel hulgal reisijaid (Purdi
peatuses 172 reisijat, Metsniku peatuses 219 reisijat 2023 seisuga), kuid Méo reisikeskuse
juures asuvas peatuses Méo 3 on iiheteistkiimne kuu jooksul peale minejaid vaid 36, mis teeb
kuus 4 reisijat, mis ei ole piisav, et peatust graafikupohisena hoida. Sellisel juhul aga peaks buss
jérgmises peatuses ootama ajani, mil v3ib digeaegselt peatusest véljuda, sest ndudepeatuses
mitte peatumise korral jouab buss jirgmisesse peatusesse varem. Ardusse sdidavad veel bussid

4A, 4B ja 5.
Autor pakub iihistranspordikeskusele liin nr 1 kohta Purdi peatuse lisamist ndudepeatusena.

Liin 4B soidab vaid nddalavahetusel marsruudil Paide - Tarbja - Pikakiila - Ardu - Pikakiila -
Tarbja - Paide. Jaanuarist novembrini on Paidest peale minejaid 212 reisijat, ehk 19 reisijat
kuus. Kuna liin sdidab neljal korral niddalas ehk kuueteistkiimnel korral kuus, teeb see iihe
veootsa kohta 2 reisijat, mis on liiga vihe, et liini hoida iga nddalavahetus t60s graatiku alusel.

Ardust on peale ldinud kokku 106 reisijat, mis teeb 10 reisijat kuus.

Autor pakub lahenduseks terve liini muutmist ndudepdhiseks liiniks, mis véljub vaid soovi
korral tavalise graafiku alusel. Vajadusel ning vdimalusel saab kellaaegu graafikujirgselt
juurde lisada, et reisijatel oleks rohkem valikuvdimalusi ning liin sdidaks siiski etteantud

graafiku jargi.

Liin 5 sdidab esmaspéevast reedeni tiks kord pdevas kell 17:40 suunal Paide - Ardu ning suunal
Ardu - Paide kell 19:00. Liinil on kaks olemasolevat ndudepeatust Vanaveski ja Ussisoo. 11
kuu jooksul on Ardust peale ldinud 108 reisijat, mis teeb iihe veootsa kohta 5 reisijat. Liini ei
ole mdistlik viie reisija tottu igapéevases td0s hoida, kui see ei ole just nende viheste reisijate

vaates vajalik.
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Autor pakub lahenduseks terve liini muutmist ndudepohiseks liiniks, mis véljub vaid soovi

korral tavalise graafiku alusel.

Liin 6 buss soidab algusega Kooli peatusest Sérevere kiilas kell 5:00 ning peatub Tiiri
bussijaamas kell 5:05 ning Paidest jouab Tiiri bussijaama buss kell 5:44, et teenindada kdige
varasemat Elroni rongi, mis véljub Tirilt Tallinna suunas kell 5:58. Bussi teenindab AS Gobus,
Jérgmist bussiaega, mis viljub Paidest kell 5:40 teenindab ATG Bussipark. Kell 5 véljuv buss
on vajalik, sest jirgmine buss jouab Paidest Tiirile kell 6:09, ehk sellega esimese rongi peale ei

joua.

Autor selle liiniga midagi ei muudaks, sest liinil sdidavad 63 reisijat kuus. Peaaegu aasta peale
on bussiga reisinud 703 ainuiiksi Paidest peale minevat reisijat. Samuti sobivad sdidugraafiku

ajad rongiliiklusega.

Liin 12B sdidab marsruudil Viike-Maarja - Jarva-Jaani - Koeru - Jarva-Jaani - Viike-Maarja.
Buss sdidab liini iga kolmapédev ning reede iihe korra, vdljudes Koerust kell 10:00, joudes
Viike-Maarjasse kell 11:08 ning véljub Viike-Maarjast kell 13:15 ja jouab tagasi Koerusse kell
14:55. Koerust Viike-Maarja suunal on sditnud jaanuari ja novembri vahepeal vaid 22 inimest,
mis on ainult kaks inimest kuus. Jargmine suurima reisijate arvuga peatus on Jarva-Jaanis, kus
peaaegu aasta jooksul on peale ldinud vaid 38 reisijat. Kdige suurema reisijate arvuga on Vao
tee peatus, kus 111 reisijat on 11 kuu jooksul liini kasutanud. Vdike-Maarjast on peale ldinud
333 ning Jéarva-Jaanist 36 reisijat. Koikidest teistest peatustest on peale minejaid vaid kuni 12
reisijat aastas. Liinil on liiga véhe reisijaid, et liini t60s hoida. Tudre peatus on peateelt viljas
ja seal on vaid 31 reisijat aastas kokku. Samal ringil Vuti peatust pole viimase 11 kuu jooksul

ithtegi korda kasutatud.

Autor pakub ihistranspordikeskusele liin 12B kohta Tudre ja Vuti peatuse lisamist
ndudepeatusena. Teise valikuna teha kogu liin ndudepeatuseks voi teha koostddd liini

reisijatega, et neile to6tada vilja parem sdidugraafik.
Liin nr 16 sdidab seitset erinevat marsruuti, milleks on:

e Tiiri bussijaam - Laupa - Piiti;
e Piiti - Laupa - Tiiri bussijaam;
e Tiiri - Laupa - Piiti - Rassi - Laupa - Tiiri - Tehnika;

e Tiiri bussijaam - Laupa;
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e Laupa - Tiiri - Tehnika;
e Tiiri bussijaam - Laupa - Piiti - Rassi;

e Rassi - Laupa - Tiiri bussijaam.

Liinid on rohkelt kasutatavad, nditeks Laupa - Tiiri - Tehnika liinil Laupa kooli peatusest laheb
aastas peale 3774 reisijat. Piiti peatuselt Tiiri suunas ldheb 253 reisijat aastas. Bussi ajad on

hasti 1abi moeldud ning Reisijad saavad Laupale tundide alguseks kooli.

Autori arvates vdiks JUTK uurida ndudepeatuse lisamise vajadust Tdrvaaugu puhkekoha
juurde, kui elanikel peaks peatust vaja minema. Peatus jadks Rassi 10pp-peatusest iiks peatus

edasi, ehk jadks lisaks tavalisele liinile

Liin 17C sdidab Paide - Vedruka - Viisu - Tarbja - Paide kahel korral pédevas ainult
nidalavahetustel. Esimene sdit on kell 9:10 ning teine 15:55. Liinil sdidab vihe inimesi. Paidest
on reisijaid aastas vaid 229, Tarbjalt 103, Viisust aga 105. Peale Viisut teeb liin ringi, kus
labitakse seitse peatust, kuid nendes peatub aasta jooksul vaid kuni 25 reisijat. Sellist ringi ei

ole moistlik hoida pidevas kasutuses, kui liin sdidab nendes peatustes peamiselt tiihjalt.

Autor soovitab peatused Viisu tee, Olli, Koordi, Koordi tee ja Vedruka muuta ndudepeatusteks.
Teiseks voimaluseks on muuta kogu liin ndudepeatusteks, pohjendusega véhene reisijate arv

veootsal.

Liin 17D sdidab esmaspédevast reedeni iiks kord péevas kell 7:10 marsruudil Paide - Tarbja -
Oébtla - Peetri - Sargvere - Paide. Kdige rohkem reisijaid liheb peale Paidest (1394 reisijat
neljast peatusest jaanuar-november seisuga) Tarbja peatuses ldheb peale vaid kuus inimest 11
kuu jooksul kuid seal maha ldheb 1316 reisijat. Esna peatuses laheb peale 550 inimest, ehk see
peatus on vajalik. Viheste reisijatega peatused on aga sellest jargmised peatused: Vilismée,
Kareda, Peetri, Peetri kool, Liblikamée ja Suurpalu. Kasutamata peatused on Kdisi, Kahala ja
Piiri. Sargveres on kasutanud bussiliini 114 reisijat. Jirgmised viheste reisijatega peatused on
Pohjaka ja Mido 3. Kasutamata peatuseks on Miekiila peatus. Liinil saab uurida ndudepeatuste
kasutamist Esna - Sargvere 16igul, ehk uurida Esna ja Sargvere reisijate sihtkohti. Esnast peale
minejate sihtkohaks on 461 reisijal Peetri kool, 60 reisijal Paide peatused ning 29 reisijal Peetri
peatus. Sargvere reisijatel on sihtkohtadeks 98 reisijal Paide peatused ning 16 reisijal Méo 3
peatus. Selle info pdhjal saaks liini muuta kaheks marsruudiks itheks marsruudiks jadks tavaline
liin oma esialgsel kujul kuid peatused Liblikaméde, Suurpalu, Sargvere, Méekiila ja Pohjaka
muutuksid ndudepeatusteks. Kui nendesse peatustesse tellimusi pole, sdidaks buss liini: Tarbja
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osakond - Vodja tee - Vodja mdis - Kurjavere - Vodja kiila - Viru - Oétla kiila - Oétla risttee -
Esna - Vilismie - Kareda - Peetri kool - Peetri - Oétla risttee - Odtla kiila - Viru - Vodja kiila -

Kurjavere - Vodja mais - Vodja tee - Méo 3.

Autor soovitab liini jagada kaheks marsruudiks ning voimalusel peatused Liblikamie,
Suurpalu, Sargvere, Méekiila ja Pohjaka muuta ndudepeatusteks, ehk ainult ndudepdhiselt,

soidaks buss tavaparast liini.

Liin 21 on lithike liin mis sdidab Tiiri bussijaam - Kolu - Laupa - Tiiri bussijaam ning Tiiri
bussijaam - Tehnika - Laupa - Tiiri bussijaam marsruudil iga teisipdev, neljapéev ja laupdev
kaks korda péevas. Kolu ldbiv liin viljub kell 9:30 ja Tehnika peatust ldbiv liin véljub kell
14:00. Tiiri bussijaamast on Tiiri bussijaam - Kolu - Laupa - Tiiri bussijaam liinil Tiiri
bussijaamas peale ldinud vaid 48 reisijat 11 kuu jooksul. Kdikides teistes peatustes on reisijaid
kuni 18. Nii véhese reisijate arvuga ei ole mdistlik liini hoida oma algsel kujul t66s. Tiiri
bussijaam - Tehnika - Laupa - Tiiri bussijaam liinil on kdige rohkem reisijaid peatustes Tiiri
bussijaam ja Karjakiila rist. Peatuses on peale ldinud 32 reisijat. Teistes peatustes jadb reisijate

arv alla 14 reisija, kuid keskmiselt jadb see vaid nelja reisija juurde.

Autor soovitab terve 21 liini muuta ndudepdhiseks liiniks, tuues pdhjenduseks vihese reisijate

arvu liinil. Samuti soovitab autor lisada kellaaegade valikut reisijale juurde.

Liin 22-II sdidab marsruudil Tiiri - Anari - Vahastu - Anari - Tiiri liinil ainult reedeti kahel
korral. Tiiri bussijaamas ldheb peale 203 reisijat aastas, Kaubamaja peatuses 54, kuid teistes
peatustes jaib see alla kiimne. Vahastu suunas peatustes Murro, Méirasmaa, Anari, Roovere,
Piiumetsa ja Vahastu rist kedagi peale ei ldhe. Tiiri suunal Vahastus ldheb peale 186 reisijat,
Anaris 40 ja teistes peatustes jiib see alla 16 reisija. Tiiri suunal peatustest Vahastu rist, Murro,

Anari tee kedagi peale ei lihe.

Autor soovitab liini muuta tdielikult ndudepdhiseks liiniks ning lisada erinevaid vdimalusi

kellaaecgade ja nddalapidevade niol.

Liin 23A sdidab tddpdevadel esmaspdevast reedeni iihel korral pdevas kell 6:30. Vahemikus
jaanuarist novembrini on liini kasutanud kokku vaid 198 reisijat. Kdikide reisijate sihtpunkt on
olnud Koigi kooli peatus. Kdige rohkema reisijate arvuga on peatus Innu, kus on peale lainud
89 reisijat. Nii vdheste reisijatega ei ole liini kasulik t66s hoida, kuigi liin on vajalik kooli

transpordiks
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Autor soovitab terve 23 A liini muuta ndudepohiseks liiniks, tuues pdhjenduseks vihese reisijate

arvu liinil.

Liin 23C sdidab marsruudil Koigi - Sérandu - Pdinurme - Rutikvere - Koigi iga tdopaev kell
15:55. Kdige rohkema reisijate arvuga on Koigi kool ning Koigi vdimla, kus kokku on sditnud
11 kuu jooksul 504 reisijat. Ulejasnutes peatustes on peale minejate arv jidnud alla 14 reisija.
Kuna Koigist 1dheb kuus peale keskmiselt 49 inimest, siis liini ei saa tdielikult ndudepeatuseks
teha. Statistika lehelt “Kust Kuhu” néeb liini 23C alt 01.01.2023 kuni vahemikus, et Koigi
koolist on reisijad 1dinud koikidesse peatustesse, kuid mitte Viike-Kareda mdisa, Kdisi ja

Tamsi peatusesse.

Kase, Viike-Kareda mois, Koisi ja Kahala ei ole piisavalt kasutatud, et bussil oleks mdistlik

sinna suunda sodita. Noudepeatustega tekiksid jargmised variandid:

e Buss sdidaks marsruudil Koigi kool - Koigi vdimla - Kase - Sérandu - Kaiaru ja sealt
edasi kuni Pdivere ja Rutikvereni. Kase peatus on olnud sihtpeatuseks 13 reisijale, ehk
on suurem vOimalus, et peatusesse soovitakse minna. peatumata jietakse ka Tamsi
peatus, sest peatusest pole tavaliselt maha minejaid, kuid peale minejaid on olnud vaid
viis.

e Kase, Viike-Kareda mois, Kdisi, Kahala ja Silmsi peatused ndudepeatusteks. Buss
soidaks sellisel juhul vaid Koigi kool - Koigi véimla - Tamsi - Sdrandu marsruuti.
Sorandus keeraks buss timber ja sdidaks sealt sdidaks Pdinurme peatusesse.

e Noudepeatusena kasutada vaid Rutikvere peatust.

e Juhul, kui reisijaid on Koigi koolist Kahala ja K6isi suunal, siis liin sdidab oma tavalist
marsruuti, kuid Péiverest tagasi tuleb Sdrandu - Kase - Koigi voimla - Koigi kool
marsruuti, kuid tellijaid eelmainitud ndudepeatustel pole.

e Kui tellijaid pole ka Kase peatuses, siis tuleb buss tagasi Sorandu - Tamsi - Koigi kool

marsruuti.

Kase, Viike-Kareda mdis, Koisi, Kahala ja Silmsi peatused ndudepeatusteks muutmisel voib
tekkida probleem sdiduplaanide planeerimisega, sest buss peab litkuma liini marsruuti, mis
peab labitud etteantud sdiduplaaniga. Teiseks probleemiks on reisijate teavitamine pidevast liini

muutumisest.

Uurides 23C liini tekkis vajadus ka uurida liini 23B, mis sdidab t66pédevadel kahel korral
péevas, kell 07:03 ja 14:35. Liini 23B kasutatakse rohkem kui 23C. Koigis ldheb peale 1160
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reisijat. Prandi kiila on kiill paunana peateelt eraldatud, kuid sealt kasutab iihistransporti 227
reisijat aastas. Piiri peatus on teekonna 16igu 16pus olev peatus, kus buss keerab uuesti tagasi
Kahala peale. Piiri peatus reisijate arvu poolest viks pigem olla ndudepeatus, kuid probleemiks
tuleb uuesti Kahalas bussi dige vdljumisaja ootamine. Ooteaeg oleks bussil Piiri ndudepeatuse

puhul kuus minutit. Piiri peatuses on peale ldinud 11 kuu jooksul vaid 3 reisijat.

Autor soovitab liinil 23C muuta Rutikvere peatus ndudepeatuseks ja Liinil 23B muuta Piiri
peatus ndudepeatuseks v3i eemaldada see peatus sdiduplaanist, tuues pdhjenduseks reisijate

vihesuse.

Liin 23D sdidab esmaspédevast reedeni iiks kord pdevas kell 16:30. Liin sdidab vaid
koolivaheaegadel. Liin on aastal 2023 kéigus olnud kuudel veebruar, mérts, aprill ja oktoober.

Selle nelja kuuga on kokku reisijaid olnud vaid 18.

Autor soovitab liini muuta téielikult ndudepdhiseks liiniks ning lisada erinevaid kellaajalisi

voOimalusi.

Liin 24C sdidab kolmel marsruudil Paide - Koigi - Pdinurme, Pdinurme - Koigi - Paide ja
Pdinurme - Koigi - Tarbja - Paide. Kell 7:10 sdidab buss Paidest Pdinurmesse, tagasi tuleb
marsruudil Pdinurme - Koigi - Tarbja - Paide kell 8:00. Kell 14:05 sdidab uuesti Paidest
Pédinurmesse ning 14:55 tuleb Pdinurmest Paidesse, ilma Tarbja kiila 1dbimata. Paidest sdidab
Pédinurme suunal aastas keskmiselt 197 reisijat. Pdinurmest tagasi molemal tagasisuuna

marsruudil kokku 78 reisijat, mis teeb 7 reisijat kuus.

Autor soovitab liini muuta téielikult ndudepdhiseks liiniks ning lisada ndudepeatustena ka

Prandi kiila ja Rutikvere peatused.

Liin 24D sdidab Paide - Pdinurme - Rutikvere - Pdinurme - Paide liinil ainult piihapdeviti kell
14:05. Rutikverest Paidesse véljub buss 15:00. Rutikvere suunal liheb bussi peale Paide linnast
107 reisijat, mis teeb veootsa kohta 2 reisijat. Pdinurmest ldheb aastas peale keskmiselt 63

reisijat, Rutikvere peatuses 3 reisijat.

Kuna liin sdidab vaid piihapéeviti ja liinil sdidab veo otsa kohta umbes 2 inimest, siis autor
soovitab muuta liini tdielikult ndudepdhiseks. teise variandina muuta Rutikvere peatus

ndudepeatuseks, tuues pdhjuseks reisijate vihesuse.
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Liin 28A sdidab iga toopdev kell 10 Paide Kultuurikeskuse peatusest Véitsale. Reisijaid 1aheb
Paide linna peatustest peale 314 ja Viitsa peatusest 423, mis on enam kui piisav liini t661

hoidmiseks.

Autor soovitab JUTK-le teha koostodd Paide ja Viitsa elanikega, et selgitada vilja
bussigraafiku kellaaja muutmise vajadus.

Liin 28B sdidab marsruudil Kultuurikeskus - Vidétsa - Pearna. Esmaspéevast reedeni sdidab liin
kell 18:50, esmaspéeviti ja neljapéeviti vaid kell 8:20. Nadalavahetusel sdidab liin Paidest kell
8:35. Paidest sbidab Véitsa suunal iile 1600 reisija, Vaitsast Pearna suunas 210 reisijat,
Pearnast Paide suunal 152 reisijat, mis teeb kuus 13 reisijat. Pearnast jirgmises peatuses Lddlas
laheb keskmiselt peale 386 reisijat. Statistika lehe “Kust Kuhu” pdhjal Paides Kultuurikeskuse

peatusest in sihtkohaks Véitsa kool 481 reisijal, Lddlasse 256 ja Pearnasse 97 reisijal.
Autor liinil midagi ei muudaks, kuna liin on piisavalt kasutusel.

Liin 29 sdidab Tiiri bussijaamast Kolu kiilla ning Kéru kiilla. Marsruudil Tiiri bussijaam - Kolu
soidab buss tihe korra pdevas kell 6:25, marsruudil Tiiri bussijaam - Kéru kell 7:08. Tiiri
bussijaam Kolu liinil on Tiiri suunal sditnud vaid 19 reisijat aasta peale kokku. Tiirilt Kolu
suunal vaid {iks reisija. Kéru peatusest on peale ldinud 11 kuuga 252 reisijat, Kolust 127, Tiiril

Ujula peatusest on Tiiri bussijaama sditnud 144 reisijat.

Tiiri - Kéru - Tiri liinil Kust Kuhu statistikast tuleb vélja, et 105 reisijat, kes Kaubamaja
peatusest on peale ldinud, on sditnud Ujula peatusesse, mis on Tiiri linnas ning ainult 25 on
soitnud Kéarusse. Kolus on maha ldinud vaid kolm inimest aasta peale. Tiiri bussijaamast on
Ujula ning Kéru peatuses maha ldinud 2 reisijat. Neli Ujula peatuses peale ldinud reisijat on
maha ldinud Kéru peatuses, ehk vahemikus 01.01.2023 kuni 30.11.2023 on Kéru peatuses
kokku maha ldinud 31 reisijat, Kolu peatuses kolm. Kéru - Tiiri marsruudil on Kérust Tiiri
bussijaama sditnud 183 reisijat, Tiiri keskvéljaku peatusesse 43. Kolu peatuses bussijaama

peatusesse on soitnud 43 reisijat ning keskviljaku peatusesse 59.

Autor soovitab liini 29 Tiiri bussijaam - Kolu - Tiiri bussijaam 1dpetada ning panna buss kaks

korda pdevas sditma Tiiri bussijaam - Kédru - Tiiri bussijaam marsruuti.

Liin 30 Soidab marsruudil Paide bussijaam - Viraksaare - Kultuurikeskus téopéeviti iiks kord
péevas kell 7:20 ja Paidest Viraksaarde sdidab buss alles 15:25. Paide - Viraksaare marsruudil

Paide bussijaamas ldheb peale 119 reisijat, Raudtee peatuses 47 reisijat. Viraksaare - Paide
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marsruudil Viraksaare peatuses ldheb peale vaid 99 reisijat aastas, kuid Marja peatuses, mis
asub samuti Viraksaare kiilas, 1dhen peale 270 reisijat. Pradma peatusest 1&heb peale 179 reisijat.
Infost saab vilja lugeda, et Viraksaarest Paidesse ldheb rohkem reisijaid kui Paidest

Viraksaarde.

Autor soovitab JUTK-le teha koostddd Viraksaare elanikega, et selgitada vilja neile kdige

sobilikum aeg Paide - Viraksaare marsruudi labimiseks.

Liin 32B sdidab suurt marsruuti Imavere - Kabala - Imavere - Kédsukonna - Koigi - Imavere.
Buss sdidab liinil esmaspdevast neljapievani kell 16:15 ja reedeti kell 15:30. Uldiselt on aasta
jooksul peale mindud vaid peatustest Imavere, Imavere kool ja Imavere lasteaed, teistest
peatustest on peale 1dinud vaid maksimum neli reisijat. Statistika Kust Kuhu abil saab niha, et
Imavere koolist on peale 1dinud aasta jooksul on kdige suuremateks sihtkohtadeks Taadikvere,
Késukonna, Kabala ja Meossaare peatused. Veel on sdidetud Linna, Hermani, Imavere, Kurla,
Tammekiila, Koigi, Kaera, Eistvere tee, Eistvere modis ja Laimetsa peatustesse. Kasutamata
peatused, kuhu keegi pole soovinud sdita ega peale minna on Pilu, Imavere mdis, Paia, Risti ja
Kéasukonnaristi. Viahekasutatud peatused on Kaera, Koigi, Eistvere tee, Eistvere mdis,
Laimetsa, Kiigevere, Ojakiila, Laeva ja Metsa. Peatused Koigi, Ojakiila ja Linna, on
véhekasutatud peatustest kdik iiksteise ldhedal ja need oleksid kdige parimad variandid
ndudepeatusteks. Probleemiks tuleb jiargmistes peatustes sdidugraafikus piisimine, kuna
peatumata peatuste vahemaa ja ajakokkuhoid oleks liiga suur, et buss seisaks peatuses kuni
jargmise peatuse sdidugraafikus oleva ajani. Teiseks probleemiks on Tammekiilla ja
Kéasukonda sbitjate soovide arv, mis kaotab ndudepeatuste motte, kui sinna suunda on vaja
igaljuhul sdita. Veel iiheks variandiks oleks peatuste Eistvere tee, Eistvere mdis, Kaera ja

Kiigevere ndudepeatusteks muutmine.

Autor soovitab muuta peatused Eistvere tee, Eistvere mdis, Kaera, Kiigevere, Koigi, Ojakiila ja

Linna ndudepeatuseks. Marsruudi saaks jagada kolmeks:

e Imavere kool - Imavere lasteaed - Taadikvere - Kooli tee - Pilu - Imavere mdis -
Kiigevere - Paia - Risti - Tammekiila - Kédsukonna - Imavere;

e Imavere kool - Imavere lasteaed - Taadikvere - Eistvere tee - Kurla - Kabala -
Meossaare - Kurla - Imavere tee - Taadikvere - Imavere - Paia - Risti - Tammekiila -
Kaésukonna - Kdsukonnaristi - Hermani - Koigi;

e Marsruut sellisel kujul nagu on.
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Liin 33A sdidab to6péeviti kell 6:00 marsruudil Paide - Tarbja - Imavere - Valgma - Paide.
Paidest on vihe reisijaid, vaid 87 reisijat 11 kuu peale. Tarbjal on peale ldinud reisijaid 110,
Koigi koolis 572 ja Kasukonnaristil 201. Reisijate arvu vaadates, on liin reisijatele kasulik.
Imavere Paide marsruudil on Imaveres peale ldinud reisijaid 310, Imavere mdisa peatuses 52.
Valgma II peatuses, mis oleks hea variant ndudepeatuseks, kuna asub peateelt viljas nn.
paunana, on seal peale ldinud 172 reisijat. Miindi t66kojas on ldinud reisijaid peale 296 ning

Kriileviljal 196, siis Liin tdidab oma eesmérki.
Autor ei leia pShjust liini muuta, kuna reisijaid on piisavalt.

Liin 33C soidab mitmel marsruudil: Paide - Imavere, Imavere - Laimetsa - Koigi - Paide, Paide
- Koigi - Laimetsa - Imavere, Imavere - Paide. Liin sdidab vaid laupdeviti kahel korral, alustades
esimest sditu Paide - Imavere liinil kell 8:10 ning teisel korral kell 12:45. Imaverest Paide
suunas, mis ldbib ka Laimetsa ja Koigit, sdidab aastas 106 reisijat, ja Koigis 137 reisijat. Liinil,
mis sdidab otse Imaverest Paidesse sdidab ainult 65 reisijat. Paide - Imavere marsruudil sdidab
Paidest vaid 35 inimest aastas, mis ei ole piisav, et liini sellisel kujul t66s hoida. Marsruudil,
mis 1dbib ka Koigit, on reisijaid rohkem, 198 reisijat aastas. Koigis on peale ldinud vaid 4
reisijat. Statistikas Kust Kuhu on néha, et Paide - Koigi - Laimetsa - Imavere marsruudil on
Paidest sditnud 43 reisijat Imaverre, 29 Késukonda ja 12 Koigi kooli peatusesse. Selle info
pdhjal vaib jareldada, et reisijatele sobib 12:45 viljuv kellaaeg rohkem, kui 8:10 isegi, kui see
labib korvalist peatust, kuhu neil minna vaja pole. Liinil 33C sdidab Paide - Imavere suunal
aastas kokku vaid 233 reisijat ning Imavere - Paide suunal 171 reisijat, mis teeb keskmiselt 18

reisijat kuus, ehk umbes 5 reisijat veootsa kohta.

Autor soovitab muuta liini ndudepdhiseks liiniks, teenindades seda vaid reisijate ndudmisel.
Teiseks variandiks soovitab autor teha koostd6d liini kasutavate reisijatega 1dbi ankeetkdisitluse,
mis kellaaeg reisijatele paremini sobib, et leida nende soovidele ja vajadustele paremini vastav

liin.

33D sdidab marsruuti: Imavere - Laimetsa - Paide esmaspéeval, neljapdeval ja reedel kell 8:40
ning Imavere - Tarbja - Paide teisipdeval ja kolmapdeval kell 8:40. Imaverest Paide suunal
soidab 202 reisijat, Koigi koolis 440 reisijat. Peateest eraldatud peatustes Késukonna,
Tammekiila, Ojakiila ja Laimetsa peatustes on aastaga peale ldinud vaid alla 50 reisija, ka
sihtkohana nendesse peatustesse viga ei reisita. Tarbjat labival marsruudil sdidab Imaverest

Paide suunas 151 reisijat, Koigis 244 ning Tarbja peatuses 153. Kuigi otseliinil peatub
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Tammekiila suunal alla 50 reisija, siis Tarbjat ldbival suunal neid peatuseid ei ole. See on hea

voimalus siiski hoida iihistranspordiiihendust nendes kiilades.
Autoril puuduvad muutmise soovitused sellel liinil.

Liin 34B sdidab Paide - Imavere - Eistvere mois liinil iga to6pédev kell 9:35. Paidest sdidab
Imavere suunal 611 reisijat, mis néitab, et liin on piisavas kasutuses, et jitta see graafikupShiselt
sditma. Paidest Koigi peatusesse sdidab 108 reisijat, Imavere peatusesse 326, kuid Eistvere
mdisa peatusesse sdidab vaid kokku 14 reisijat. Eistvere mdis - Paide suunal Eistvere mdisa
peatuses ldheb aastas peale vaid 22 reisijat. Imavere peatuses laheb peale 533 reisijat ning 70

Koigi peatuses.
Autor soovitab peatused Eistvere tee ja Eistvere mdis muuta ndudepeatusteks.

Liin 34D Paide - Koigi - Sérandu - Imavere - Paide sdidab esmaspéev, kolmapéev, reede kell
16:15. Paidest sdidab Imavere suunas vaid 161 reisijat, Koisi ja Sdrandu peatustes on peale
ldinud vaid kuni 5 reisijat aasta jooksul, ehk need peatused ei tasu dra. Ka sihtpeatustena on
neid peatuseid kasutatud kokku vaid 17 korda aasta jooksul. Imaverest Paide suunas on peale

ldinud vaid 35 reisijat, kes sdidavad Paidesse, 9 reisijat on soovinud minna ka Mo 3 peatusesse.

Autor soovitab liini teha ndudepdhiseks liiniks, tuues pdhjenduseks reisijate vihesuse. Teiseks
soovituseks on koostdd liini kasutavate reisijatega 1dbi ankeetkiisitluse, et leida nende soovidele
vastavad sdidugraafiku ajad. Kolmandaks soovituseks on Koisi ja Sorandu peatused muuta
ndudepeatusteks, voimalusel need liita muu liiniga. Liinil 34D soovitakse Koisi peatusest
minna Koigi kooli, Kédsukonnaristi ning Koigi peatustesse. Sorandu peatuses on soovitud minna
vaid Koigi kooli peatusesse. Koisi peatuses peatuvad ka liinid 9B, 11 liini kdik marsruudid,
millest kdige rohkem kasutatum on 11B, 23C, ning 25A. Sdrandu peatuses peatuvad liinid
23(A, B, C, D) ja 25A. Kodige kasutatum liin on 23B. Koisist Koigi ja Koigi kooli peatusesse
saab liiniga 11B, Késukonnaristi peatusesse saab vaid 34D liiniga. Sorandust Koigi kooli

peatusesse saab liiniga 23C.

Liin 35A sdidab marsruuti Tarbja - Peetri - Jirva-Jaani - Karinu - Jalgsema - Jarva-Jaani - Paide
vaid nidalavahetusel kell 17:25. Paidest Jérva-Jaani suunas sdidab 348 reisijat aastas. Tarbjal
pole selle aja jooksul reisija peale ldinud, kuid Paidest on Tarbjal maha ldinud 58 reisijat. Peale
Esna peatust tulevad peatused Vilismée, Kareda, Peetri kool, Peetri, Netse, Kiiti, Ammuta ja

Pikamée.
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Liinil peatused Kilgi, Pdrna, Karinu on juba ndudepeatustena registreeritud ning liin sdidab
sinna ainult vajadusel. Vastasel juhul ootab buss Jirva-Jaanis jargmist viljumisaega. Jarva-
Jaanist tehakse veel ring Jalaldpe, Sinimetsa, Selikiila, Konnaaugu ja Kargu peatustesse, kust
peale ning maha l&heb reisijaid maksimaalselt 10. Ka need peatused oleksid sobilikud variandid

ndudepeatusteks.

Autor soovitab Tarbja ja Tarbja osakonna peatuse sdiduplaanist vilja jétta, tuues pShjuseks
reisijate puudumise ja viheste reisijate maha mineku arvu. Veel soovitab autor muuta

ndudepeatusteks peatused Jalaldope, Sinimetsa, Selikiila, Konnaaugu ja Kargu.

Liin 35F sdidab marsruuti Paide - Peetri - Jarva-Jaani ainult laupéeviti kell 6:35. Jarva-Jaanist
Paide suunas sdidab 53 reisijat, Ammutalt 22, Peetrist 20. Paidest 1dheb bussi peale vaid 19

reisijat aastas, mis ei ole piisav arv bussi graafikujérgselt to6s hoidmiseks.

Autor soovitab liini muuta ndudeliiniks, tuues pdhjenduseks reisijate vihesuse. Veel soovitab

autor lisada reisijatele rohkem erinevaid voimalusi kellaaegade vahel valimiseks.

Liin 40C sdidab marsruuti Aravete - Ahula - Aegviidu reedeti ja piihapdeviti kell 16:50.
Aegviidus on 26 minutiline paus ning siis tagasi sdidab buss kell 18:00. Aegviidust ldheb aastas
peale 304 reisijat, kellest 57 sdidab Aravetele, 41 Janedale ja Albusse Ahula ja Jarva-Madise
peatustesse veidi lile 30 reisija igasse peatusesse. Aravetelt laheb peale 185 reisijat aastas.
Reisijate arv on piisav, et liini hoida oma algsel kujul t66s. Autoril puuduvad

parandusettepanekud.

Liin 40D sdidab marsruuti Aravete - Jineda - Aegviidu todpdeviti kell 17:15 ning tagasi suunal
sdidab marsruuti Aegviidu - Janeda - Aravete - Jarva-Jaani, kell 18:00. Aegviidus on aasta
jooksul peale ldinud 985 reisijat, mis on piisab liini algsel kujul t66s hoidmiseks, kuna kuus on
reisijaid 89, see teeb iihe veootsa kohta neli reisijat. Peamised sihtkohad on Jarva-Jaani, kuhu
laheb 338 reisijat. Aravetele ldheb 176 ja Janedale 182 reisijat. Aravetelt on peale ldinud 237
reisijat, mis on palju vdhem kui tagasisuunal reisivaid inimesi ja peamiseks sihtkohaks on

Aegviidu, kuhu on ldinud 191 reisijat, Jdnedale 38 ja Kéravetele 8.

Autor soovitab JUTK-le teha koostoodd liinil sditvate elanikega, et selgitada vilja nende

soovidele vastav sdidugraafiku aeg. Noudepohiseks liini muuta pShjust ei ole.

Liin 44B sdidab marsruuti Paide - Miindi - Valgma - Paide teisipdeviti ja reedeti kell 9:45.

Valgmal on peale ldinud terve aastaga vaid 71 ning Paidest 41 reisijat.
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Autor soovitav muuta liini nSudepdhiseks liiniks, tuues pdhjenduseks reisijate vdhesuse liinil.

Samuti soovitab autor teha koostddd liini kasutavate reisijatega 1dbi ankeetkiisitluse, et leida

neile kdige sobivam sdidugraafiku aeg.
1.3 Jirvamaa maakonna kattuvus iihistranspordiga

1.3.1 Maakonna kuumkohad ja vordlus

Jarvamaa Uhistranspordikeskus on koostanud iihistranspordi teenustaseme dokumendi [12],

mis paneb paika tingimused elanike arvu jérgi mojupiirkonnas. Tingimusteks on nditeks

miinimumarv peatustes véljumiseks tdopdeval ning puhkepdeval, mis intervalliga peab buss

kindlal ajavahemikul peatuma, kas vajalik on bussiliiklus varahommikul v&i hilisdhtul ning

60sel. Tingimusteks on ka maksimum keskmine kaugus bussipeatustest. Tingimused muutuvad

elanike arvu kohta mdjupiirkonnas ning elanike arvu vahemikud on jérgmised:

e 5000-10000;
e 3000-4000;
e 1500-3000;
o Ule 500;

e Alla500;

Jérgmine tabel (Tabel 6) on nédide teenustasemetest ning véljumiste arvust.

Tabel 6. Jirvamaa Uhistranspordi keskuse poolt koostatud teenustasemed [12]

Piirkond Paide Tiiri Jérva- Viitsa | Ambla | Kéru
Jaani

Elanike arv 5000-10000 | 5000-10000 | iile 500 ile 500 | alla500 | alla’500

Véljumiste arv | 30 —60 min | 30 —60 min | 2—5korda |1-2 1-2 1-2

/ intervall pievas korda korda korda

toopéevadel péaevas pdevas | pdevas

Viljumiste arv | 60 min 60 min 0-4korda |0-4 0-4 0-4

/ intervall péevas korda korda korda

puhkepievadel pdevas | pdevas | pdevas
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Asulates, kus on alla 500 elaniku, kiib buss nii nddala sees kui nidalavahetustel kuni neli

korda péevas, hajaasustuses kuni kaks korda.
1.3.2 Paide ja Tiiri linna kattuvus iihistranspordiga

Teenustaseme tabeliga on paika pandud maksimaalne keskmine teepikkus peatusesse:
e Linna vdi valla keskuses 500m;
® Muus olulises tombekeskuses 500m,;
e Ule 300 elanikuga asulas 1000m;
e 100-300 elanikuga asulas 1500m;
e asulas alla 100 elaniku 2000m.

Igas kohas ei ole alati voimalik 100% tépsusega teenustasemest kinni pidada, kuid on suudetud
sellest keskmiselt 70% hulgal kinni pidada. Autor tdi poodide, koolide ning suuremate
elamurajoonide v0i tdnavate keskmised kaugused bussipeatustest Paide ja Tiiri linnas.
Teepikkused on mdddetud programmis Google Maps [13]. Elamurajoone arvestades on vdetud
1-3 punkti tiheasustusalas ja mdddetud punktist optimaalne kédimistee pikkus ldhima
bussipeatuseni. Kui on olnud valikus mitu bussipeatust, siis on mdddetud vahemaa mitme
bussipeatuseni. Elamurajooni punktid on kokku vdetud paari tdnava nimega, et saada aimu, kus
kandis punktid asusid. Punktid v3eti tinaval tildjuhul tdnava pikkuse keskelt. See annab ainult
umbkaudse pikkuse punktist peatuseni, kuna see v3ib erineda punkti kaugusest. Poodidel ja
koolidel on vdetud punktiks eeldatav vdi kindel peauks. Maakonnaliinide ihendusi
elurajoonidega uurimisel, on modtmiseks voetud punkt maja ldhedal. Kui majal on pikem

sissesOidutee, siis on punkt voetud punkt autotee ja sissesdidutee ithinemiskohast.

Paide linnas asuvate poodide kaugused 1dhima bussipeatuseni:
e Selver - 200m;
e Rimi-120m;
e Maxima - 70m;
o Maksimarket - 450m;
e Konsum - 100m;
e Grossipood - 350m;
e Meie Toidukaubad:
o 700m Paide kutsekool peatus;

o 600m kultuurimaja peatus.
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Paide koolide kaugus ldhima peatuseni:

Paide elamurajoonide voi tdnavate kaugus ldhima peatuseni:

Tiiri linnas asuvate poodide kaugused ldhima bussipeatuseni:

Paide Hillar Hanssoo P&hikool - 600m;
Paide Hammerbecki Pdhikool 200m;
Paide Giimnaasium 200m;

Jarvamaa Kutsehariduskeskus - 130m.

Suure-Aia - 600 kuni 700m;

Ristiku - 500m;

Soo - 600 - 700m;

Miindi - 700 - 1,10 km;

Videviku, Nooruse, Nurme, Lai - 500 - 600m;
Tiigi, Rahu, Luige - 500 - 600m;

Joodi - 1,75 km - 2 km;

Parkali, Vainu - 600m;

Pérnuvilja, Raja - 400m;

Jaama, Uus, Ruubassaare - 300 - 600m;

Rimi - 400m;
Maxima - 300m;
Konsum - 130m:;

Grossipood - 40m;

Tiiri koolide kaugus 1dhima peatuseni:

Tiiri Pohikool 300m;

Tiiri Uhisgiimnaasium 300m.

Tiiri elamurajoonide voi tinavate kaugus lahima peatuseni:

Jaama 700m;

Roopa, Staadioni, Néituse - 500 - 600m;
Roheline - 300m;

Kiiti, Mie 600 - 700m;

Tiri-Nasuvere, Ristiku, Heina - 1,2km;
Hariduse, Kevade, Vabriku 500 - 600m;
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e Lydia Koidula, Vabaduse tee, Lembitu - 300 - 500m;
e Raua, Liiva, Anna Haava 1km;

e Tolli, P3llu, Lai - 400 - 500 m;

e Luha, Kungla - 500 - 600m;

e Tehnika - 300m.

Keskmiselt on linnas kdnnitava maa pikkus bussipeatuseni 300-600 meetrit. Linnadérses
punktis voib olla see kuni 1,2 km pikkune teekond. Koolidest on iildjuhul peatuse kaugus kuni
300 meetrit, poodidest aga alla kilomeetri linnas sees. Elamurajoone arvestades on voetud 1-3
punkti tiheasustusalas ja mdddetud punktist optimaalne kéimistee pikkus ldhima
bussipeatuseni. Kui on olnud valikus mitu bussipeatust, siis on mdddetud vahemaa mitme

bussipeatuseni.
1.3.3 Maakonna kiilade ja asulate kattuvus iihistranspordiga

Jarvamaal on kolm 500 - 1000 elanike arvuga asulat [14], [15]. Nendeks on Aravete, Jirva-
Jaani alev ja Koeru alevik, Teenindustaseme jérgi peaks 500 - 750 elanikuga alevikus vdi
tdmbekeskuses kdima 6 bussi toopédevas ning neli bussi nddalavahetusel, 750 - 1500 elanikuga
10 bussi tdopdevas ning 7 bussi nddalavahetusel. Bussipeatuste kaugus peab jdéama 500 - 750
elanikuga asulas kuni tihe kilomeetri kaugusele. Uurides kolme asulat siis sdidugraafikud ja
teepikkused vastavad teenustasemes kirjeldatule. Asulate ja kiilade uurimiseks on kasutatud
Google Maps lehekiilge ning uuritud seal ndidatud kiilade ja asulate piiridesse jdavaid hooneid,
olenemata, kas hoone on igapdevases kasutuses v3i mitte. Alevite vahel liikuv iihistransport

vastab teenustasemes mérgitule.

Aravete Alevikus on vaid iiks bussipeatus. Erinevatest kiila erinevatest ddrtest on Aravete
peatusesse keskmiselt 700 meetrit kuni iiks kilomeeter. Mones punktis paarkiimmend meetrit
rohkem. Peatuses peatub Paide suunas E-N seitse liini 45 korral nadalas, reedeti peatub iiks liin
rohkem, ehk kokku peatub buss nédalas 46 korda. Laupideviti kolm liini viiel ning piihapdeviti
neli liini neljal korral paevas. To0pdeviti kdige varajasem viljumisaeg on 5:50 ja koige hilisem

21:16. Nidalavahetusel kdige varasem kellaaeg on 8:29, hiliseim on 21:16.

Koeru alevikus on kolm erinevat peatust, mis on keskmiselt 500 meetrit erinevatest kohtadest
alevikus. Peatusteks on Arukiila, Keskkooli ja Koeru peatus. Koeru peatusesse on erinevatest
aleviku otstest keskmiselt 700 meetrit, ehk rohkem, kui teistesse peatustesse. Koeru peatust
labivad toopédeval 12 liini 20 korral, ainukeseks erinevuseks on teisipdev, kui peatuses
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peatutakse 18 korral. Toopdeviti kdige varajasem buss véljub 6:15 ja koige hilisem 19:24.
Laupéeviti peatuvad neli liini kaheksal korral ning piihapdeviti kolm liini kuuel korral.
Keskkooli ning Arukiila peatuses peatuvad to0pdeviti seitse liini 15 korral pievas, laupdeval

neli liini kaheksal korral ja piihapdeval kolm liini kuuel korral.

Jarva-Jaani alev on véga histi tihendatud thistranspordiga. Alevis on neli peatust, mis on
keskmiselt 700 meetri kaugusel erinevatest alevi punktidest. Peatusteks on Jarva-Jaani, Kooli,
Kuksema tee ja Tamsalu tee. Jirva-Jaani peatuses enamustel todpdevadel peatub paevas 9 liini
18 korral. Teisipdeviti peatub iiks liin vdhem, ehk bussid kdivad peatuses kokku 16 korral

péevas. Laupéeval kiib neli liini 12 korral ning piihapdeval kaks liini kuuel korral.

Jarva vallas on elaniku arvuga 100-500 kiilasid 12. Uhed nendeks on Vao kiila, P4inurme kiila,
Peetri alevik, Ervita kiila ja Karinu kiila. Paide vallas on kiilasid kuus. Viraksaare kiila, Viisu
kiila, Tarbja kiila, Sargvere kiila, Roosna-Alliku alevik ja Kriilevdlja kiila. Teepikkused
peatuseni peavad kiilades jddma iihe kuni 1,5 kilomeetri kaugusele. Hajaasustuses ning 300-
500 elanikuga kiilas peab buss kidima 1- 4 korral pdevas ning niddalavahetusel 0 - 3 Kkorral
péevas. Tulemus on positiivne, kuna peatused jadvad keskmiselt 1,5 kilomeetri juurde ning

peatustes peatub teenustasemet vaadates rohkem busse.

Vao kiilas on iihistransport kittesaadav mitmest peatusest: Vao peatus, Vao keskus, Kossi ning
Vao-Veski. Vao kiila keskuses on teepikkus peatustesse kuni 600 meetrit. Vao kiila
1dunapoolses ddres elavatele elanikele on kdige 1dhim peatus Vao bussipeatus, 2,5 kilomeetri
kaugusel, sellest jargmine on kiilast véljas Abaja bussipeatus 2,9 kilomeetri kaugusel ning
jargmine ldahim peatus on Vao keskus, mis on 3,3 kilomeetri kaugusel. Vao-Veski ldhedal
elavatele elanikele on peatuseni maad umbes 600 meetrit ning Kdssi peatuseni 600-800 meetrit.
Abaja keskus on ldhim peatus veel nii monelegi teisele elumajale, kuid ka need majad jadvad
kuni kahe kilomeetri kaugusele. Uhele elumajale on lihemal hoopis kiilast viljaspool asuv Kure
bussipeatus, mis on 1,2 kilomeetri kaugusel. Vao peatuses peatub buss toopdeviti 12 korda
pdevas ning niddalavahetusel kuni kaheksal korral. Vao keskuse peatuses peatuvad vaid kolm
bussi kuuel korral. Nddalavahetusel Vao keskuse peatuses bussid ei peatu. Vao-Veski peatuses

peatub buss 13 korral péevas iga toopdev, laupdeval kaheksal korral ja piihapdeval kuuel korral.

Pdinurme kiila elanikele on erinevad bussipeatused keskmiselt alla {ihe kilomeetri kaugusel.
Péinurme kiila keskusele teised 1dhimad peatused on Kiinka peatus, kuhu on keskmiselt 250

meetrit ning Riiusaare peatus, mis on mdnele majale on samuti {iks mitme peatusega kiila, kuhu
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peatusesse on 600 meetrit, kuid kuhu Pdinurme peatus jaéb 1,6 kilomeetri kaugusele. Uurides
Péinurme peatuse lihe suuna sdidugraafikuid, siis peatuses peatub 5 liini neljal korral tddpédevas,

laupéeval iiks liin kahel korral ja piihapdeval iiks liin {ihel korral.

Ervita kiila keskuse déred on keskmiselt 1,6 kilomeetri kaugusel Ervita bussipeatusest. Kdige
pikemad teekonnad peatuseni on kiila piiri dérest 2,4 kilomeetrit ning 2,8 kilomeetrit iiksiku
elumajani. Kiila ldunapoolse piiridérsetele elanikele on kdige 1&himaks peatuseks Rohu, mis on
umbes 600 meetri kaugusel ning Ervita tee peatus, mis on 400 meetri kaugusel. Ervita peatus
jadb neist mdlemast 1,8 kilomeetri kaugusele. To6pédevadel kidib Ervita peatuses 7 - 8 liini
kokku kuni kolmeteistkiimnel korral. Ervita tee peatuses peatub kaks liini kolmel korral vaid

toopdeviti.

Viraksaare on iihte kogumikku kogunenud kiila, mida teenindavad kaks bussipeatust kahel

korral pdevas. Peatused on keskmiselt 450 meetri kaugusel erinevatest kiila keskuse otstest.

Viisu kiila on peatuste mottes iiks kdige ithendatum kiila. Kiilas sees on peatuseid viis: Vodja
tee, Vodja mois, Viisu tee, Olli ja Viisu. Peatustesse on majades kdndimise maad umbes
kilomeeter. Viisu ja Viisu tee ithe suuna peatuses peatuvad neli liini pdevas viiel korral.
Laupéeval kolm liini samuti viiel korral ja piihapdeval kaks liini kolmel korral pdevas. Olli
peatuses peatub toopdeviti neli liini viiel korral, laupdeval kolm liini viiel korral ja pithapéeval
kaks liini kolmel korral. Vodja mdisa iithe suuna peatuses peatub buss todpdeviti 10 liini 11

korral, laupédeval seitse liini tiheksal korral, pithapdeval peatub buss viiel korral.

Sargvere kiilas on kolm Sargvere nimelist bussipeatust. Kaks peatust asuvad asuvad Méekiila -
Koeru - Kapu tee déres ning teenindavad mdlemat suunda, {iks peatus asetseb Pollu 1 aadressil.
Enamus elumajadest olid alla kilomeetri kaugel 1dhimast bussipeatusest, kuid paar maja, kaasa
arvatud Lennuklubi Keelutsoon on kuni 2,5 kilomeetri kaugusel. KSige pikem maa ldhimasse
bussipeatusesse on Sargvere kiila kiilje all oleval elumajal ja see on 2,3 kilomeetrit. Kiilas sees
olevad elumajad jadvad kuni 1,4 kilomeetri kaugusesse modda autoteed. Sargvere peatuses
peatub buss iga toopdev kuuel korral, laupdeval neljal ja pithapdeval kolmel korral paevas.

Kdige varasem aeg on todpéeval 7:01 ja hilisem on 19:24.

Roosna-Alliku alevikus on kaks bussipeatust molemal suunal, nendeks on Kalakasvandus ja .
Kalakasvanduse peatusesse on kdndimis maad keskmiselt 300 meetrit. Roosna-Alliku
bussipeatusesse on elanikel kdndida kuni 500 meetrit, kaugematel majadel on kdndimise maad
kuni 1,1 kilomeetrit. Roosna-Alliku peatuses peatub iga toopdev kuus liini kaheksal korral.
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Koige varasem aeg on 6:50 ja kdige hilisem on 20:50. Laupédeval sdidab liine neli kuuel korral.
Piihapédeval kolm liini kolmel korral pdevas. Kalakasvanduse peatuses peatub buss iiheksal
korral seitse liini ja laupéeval seitsmel korral viis liini. Pithapdeval peatub peatuses buss vaid

kolmel korral.

Kriilevilja kiila elanikele on bussipeatus kuni iihe kilomeetri kaugusel. Bussipeatuses peatub
buss esmaspdeval, kolmapéeval ja neljapdeval kaks korda, teisipdev ja reede kolm korda.

Laupieval ja piihapédeval selles peatuses bussi ei peatu.

Alla 10 elanikuga kiilasid on Jirva vallas 14 ja Paide vallas 4 kiila. Kui uurida Jarva vallas Vuti
kiila, Sugalepa kiila, Pdllastvere kiila ning Paide vallas Kihme kiila, Eivere kiila, Ténnapere
kiila ja Veskiaru kiila, siis tulemus on pigem neutraalne. Kiilades alla 100 elaniku peab olema
maksimaalne keskmine teepikkus peatusesse kuni kaks kilomeetrit, kuid mdnes kiilas jii see
alla lubatud piiri. Hajaasustuses peab buss teenustaseme jéargi peatuma téopéevas 1-2 korda,
nédalavahetusel 0-2 korda. Bussid teevad keskmiselt neli korda paevas. Uuritud kiiladest kdige

probleemsemad kiilad teenustaseme jargi on Sugalepa, Péllastvere ja Ténnapere.

Vuti kiilas on bussipeatus iiks ldahimatest, kus elumajadest bussipeatuse kaugus on vaid
kilomeeter. Vuti peatuses peatub Koeru suunas buss iihe liiniga kahel korral paevas iga todpéev,
Jérva-Jaani suunas aga sodidab liin vaid esmaspdev, kolmapéev ja reede iiks kord pdevas.
Teisipdeval ega nddalavahetustel dhistransporti sinna pole. L&him {histransport

nédalavahetusel véljub Koeru kiilast.

Sugalepa kiila on 2023 seisuga elamas vaid iiks inimene. Erinevad elumajad on umbes 4
kilomeetri kaugusel 1dhimast Méira bussipeatusest. Linnulennult on see teekond kiill vaid 1,90
kilomeetrit. Peatust 14dbib kaks liini kahel korral to6paevas, kolmel korral reedeti ja iihel korral

nédalavahetusel.

Pillastvere kiilas elab 2023. aasta seisuga 9 inimest. Lahim bussipeatus elumajadest on Paia
peatus, Tallinn - Tartu maantee &éres, iile viie kilomeetri kaugusel, mis on liiga pikk maa, et
kondida iga péev todle ja koju tagasi. Bussid peatuvad Paia peatuses 10 korral tddpéevas, kuid
vaid kaks korda nddalavahetusel. Samuti ldbivad peatust mitmed kaugliinid, nditeks Tallinn -

Paia marsruudil neli ja Tartu - Paia marsruudil kolm korda.
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Kihme kiila elumajadest mdodetud kdige pikem kaugus bussipeatuseni on 2,5 kilomeetrit.
Kihme peatuses peatuvad viis liini seitsmel korral tddpéeval, laupdeval peatub kolm liini viiel,

ptihapdeval kolm liini kolmel korral.

Eivere kiila kaugemad elumajad on Eivere bussipeatusest 1,4 kuni 2,1 kilomeetri kaugusel.
Peatuses peatuvad Paide suunal neli liini toopédeval neljal korral, laupdeval ja pithapdeval iiks

liin kahel korral paevas.

Ténnapere kiilas elab 2022. aasta seisuga 10 inimest. Ldhim bussipeatus nendele elanikele on
Esna kiilas Vilismée bussipeatus, mis on 4,3 kilomeetri kaugusel. Teine voimalus on bussile
saada Roosna-Alliku bussipeatusest, mis on 6 kilomeetri kaugusel. Vilismée peatuses peatub
seitse liini seitsmel korral pdevas. Laupdeval neli liini neljal korral, pithapdeval kaks liini kahel

korral péevas.

Veskiaru kdige kaugemast eluhoonest on bussipeatuseni 1,4 kilomeetrit. Veskiaru peatuses
peatuvad teisipdeviti ja reedeti Valgma suunas kolm liini kolmel korral, Paide suunas kaks liini
kahel korral. Teistel toopdevadel kaks liini kahel korral, Paide suunas iiks liin iihel korral

péevas.

Tiiri vallas olevaid [16] Véitsa aleviku, Sérevere aleviku, Karjakiila, Arkma kiila, Poaka kiila
ja Kullimaa kiilasid wuurides, on tulemus pigem positiivne. Uuritavatest kiiladest

probleemsemad kiilad on Poaka ning Kullimaa.

Viitsa kiilas on kahe erinevat peatust, milleks on Véitsa vallamaja ja Véétsa kool. Kdige
kaugemast elumajast on Viitsa vallamaja peatuseni 680 meetrit. Véitsa Eakatekodust Véitsa
kooli bussipeatuseni on 130 meetrit. Peatused on kéttesaadavad kuni iihe kilomeetri pikkuse
jalutuskdigu maa kaugusel erinevatest elumajadest. Paide suunal Véitsa kooli peatuses peatub
esmaspdeviti ja neljapéeviti viis liini itheksal korral, teistel toopaevadel kaheksal korral péaevas.
Nédalavahetusel peatub vaid {iks liin kolmel korral pievas. Nidala sees kdige varajasem buss
viljub 6:58, kdige hilisem kell 19:15, nddalavahetusel varajasem kell 9:00 ja hilisem 17:00.
Viitsa vallamaja peatuses peatub buss esmaspédeval ja neljapdeval neljal korral, teistel

péevadel, seal hulgas nadalavahetusel kolmel korral.

Séarevere alevik on erinevast kaugemast punktist kittesaadav kuni iihe kilomeetri kauguselt.
Peatuseid on kaks: Sérevere ja Kooli peatused. Sérevere peatuses peatuvad Paide suunas peale

linnaliini veel kuus liini, mis t66péeviti peatub 13 korral pdevas, laupdeval kuuel ja pithapédeval
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kahel korral. Kooli peatuses peatuvad peale linnaliini veel kaks liini kahel korral paevas, millest

iiks sdidab laupdeviti.

Karjakiilas on kaks peatust, Punakivi, mis on monele elumajale umbes 500 meetri kaugusel,
kaugemale elumajale 1,4 kilomeetri kaugusel. Karjakiila risti peatusesse on elanikel 1,2
kilomeetrit ja Karjakiila peatus on peatusest eemal elavatele elanikele iile kilomeetri kaugusel.
Uhele elumajale Karjakiila kdige kaugemas otsas on lihim bussipeatus Rae, mis on ligipassetav
vaid jalgsi 2,1 kilomeetrit eemal. Karjakiila peatus on modda teed 4,3 kilomeetri kaugusel
majast. Punakivi peatuses Laupa suunas peatub buss teisipdeval, neljapdeval kolmel korral
péevas, teistel toopaevadel peatub buss kahel korral ja laupdeval iihel korral. Karjakiila suunal
peatub buss iga toopdev iihe korra. Karjakiila risti peatuseid on kolm. Uhes peatuses peatub
vaid iiks liin korra pdevas. Teises peatustes peatub buss vaid teisipdeval, neljapdeval ja
laupdeval kaks korda péevas, kolmandas teisipdeval, neljapdeval kolm korda pdevas, teistel

toopdevadel kord pievas. Peatustes kdige varajasem buss viljub kell 7:05 ning hilisem 15:40.

Piithapéeval peatub buss Arkma elanikele kahes peatuses: Arkma ja Laeva. Peatusteni on
erinevatest elumajadest umbes kilomeeter kondimist, kdige pikem mdddetud vahemaa on 2,6
kilomeetrit. Arkma peatuses peatuvad mdlemal suunal iiks maakonnaliin kolmel korral péevas,
plihapéeval kaks korda péevas. Laeva peatuses Tiiri suunas iiks bussiliin kolmel korral: reedel

ja plihapdeval kaks korda pievas.

Poaka on tihendatud vaid Kirna kiila bussipeatusega. Kdige kaugemast elumajast on teepikkus
peatuseni 3,6 kilomeetrit. Poaka Alpakaiihing on peatusest 4 kilomeetri kaugusel. Poaka kiila
peamine tihedam asustus piirkonna kdige kaugem punkt asub Kirna bussipeatusest kilomeetri
kaugusel ning liihemat teed on véimalik minna ainult jalgsi iile jalakdijate silla. Kirna peatuses
peatuvad linnaliinid ja liin number 6. T66péeviti peatub Paide suunas buss 25 korda, laupéeval

16 korda, piihapdeval 15 korda.

Kullimaa kiilasse busse ei liigu. Kiilale kdige 1ahimad peatused on Kédru 11 kilomeetri kaugusel,
Rousa 8 ja Koogiste peatus 5 kilomeetri kaugusel. Kdige kaugemal elumajal ei ole mingisugust
tthendust Jarvamaa tihistranspordiga. Hoonele 1dhim bussipeatus on 2,7 kilomeetrit eemal olev
peatus Voidula, mis on Parnu maakonnas. Kiru peatuses peatub iiks liin kahel korral péevas.
Rousa peatus asub Parnu maakonnas, buss peatub neljal korral iga pdev, erandina liin 96, mis
viljub vaid todpaeviti. Koogiste asub Rapla maakonnas ja buss peatub kahel korral teisipdeviti,

reedeti ning piihapéeviti.
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1.4 Kaugliinide iihendus Paide linnaga
1.4.1 Kaugliinide peatused

Jarvamaad 1dbib kaks transpordiliiki, milleks on buss ja rong. Kaugliinide pdhipeatusteks
Jarvamaal on Paide ja Tiiri linn. Liinid, mis sdidavad ainult 14dbi Tallinn - Tartu maantee,
peatuvad Méo reisikeskuses vdi Maiekiila bussipeatuses. Vdimalik on bussi siseneda ning

véljuda ka Koigis ja Annaristis.

Jarvamaa pdhilinna Paidesse, sdidavad mitmed kaugliinid [17]. Nendeks on:
e Tallinn - Paide - Tiiri - Viljandi (sh. Valga);
e Tartu - Paide - Mérjamaa - Haapsalu;
e Rakvere - Paide - Parnu;
e Pirnu - Paide - Rakvere - Sankt-Peterburg;

e Tapa - Aravete - Paide.

Maéekiilas peatuvad Tallinn - Tartu liini bussid ning Méo reisikeskusesse osad liinid, mis
sdidavad 1dbi Paide ja Tiiri, ning mdned Tallinn - Tartu liinil olevad bussid. Tallinnast sdidab
Paidesse 5 bussi toopdevadel, sh. laupdeval:

e 10:10-11:20;

e 13:00 - 14:10;

e 15:00 - 16:15;

e 17:15-18:25;

e 19:30 - 20:45.

Piihapdeval ei vdlju 10:10 Tallinnast bussi, kuid ohtul véljub lisa buss 20:45, mis jouab Paidesse

21:55.

Tallinnast Miosse sdidavad kolm bussi nii toopdevadel kui ka nddalavahetusel jargmistel
aegadel [18]:

e 05:40 - 06:48;

e 08:30 - 09:35;

e 11:30-12:40.

Tallinnast Maiekiilla [19] aga sdidavad bussid kaheksa korda pdevas toopdevadel ning

nidalavahetustel:
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e 05:40 - 06:53;
e (7:30-08:37;
e 10:30 - 11:36;
o 12:45-13:47;
e 15:30-16:36;
e 18:30 - 19:36;
e 22:00 - 23:10;
e 23:30-00:35.

Tartust Paide sdidab iiks buss pdevas, kell 16:45 [20] ja jouab Paidesse 17:55. Méosse aga
s6idab buss neli korda [21]:

e (02:30 - 03:40;

e 16:15-17:44;

o 16:25-17:45;

e 18:50 - 20:10.

Nédalavahetusel lisandub veosuunale buss 10:30 - 12:10.

Miekiilla véljub kuus korda, jargmistel aegadel [19]:
e 06:00-07:09;
e (9:15 - 10:25;
e 13:30 - 14:39;
e 15:30-16:39;
e 16:30 - 17:40;
e 21:00-22:12.

Nédalavahetusel lisanduvad veel jargmised ajad [22]:
e 10:30 - 12:05;
e 18:10-19:16;
e 19:30 - 20:41.

Tallinn - Tiri - Viljandi - Tallinn liinil sdidab iga pdev Elron diiselrong, mis peatub Tiiril iga
péev 9 korda ja viljub Tallinna rongijaamast iga 1-3 tunni tagant. Viljandist saabuv rong peatub
Tiiril iga pdev viis korda iga 2-4 tunni tagant. Rong on kaugliinidega vdrreldes kdige paremini

tihenduses Paide linnaga
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1.4.2 Soidugraafikud vorreldes Jirvamaa liinide séidugraafikutega

Tallinn - Tiri rongiliini Keskmine ooteaeg rongi ja bussi vahel on 13 minutit (Tabel 7). Kdige
pikem ooteaeg on 26 minutit. VViimase rongi saabumise ning bussi vahel on vaid kolm minutit.
Vajadusel saab enda liikumist tdiiendada takso kutsumisega. Tabelis on suurem ooteaeg kui 15

minutit on mérgitud kollasega, vihem kui 15 minutit siis rohelisega.

Tabel 7. Tallinn - Tiri rongiliini ja ihendusbussi vaheline ooteaeg [23]

Tiirile saabumisaeg | Ldhima bussi Ooteaeg

(Tallinnast) viljumisaeg (minutit)
09:06 09:18 0:12
12:05 12:28 0:23
13:22 13:27 0:05
16:25 16:33 0:08
18:18 18:33 0:15
19:12 19:24 0:12
20:57 21:08 0:11
21:42 22:08 0:26
00:01 00:04 0:03

Tiiri - Tallinn rongiliini keskmine ooteaeg rongi ja bussi vahel on 20 minutit (Tabel 8). Rongile,
mis véljub 07:55 on teine vdimalus ka 07:11 bussiga jouda, kes kardab bussi hilinemist. Sellisel
juhul on ooteaeg 44 minutit. 11:27 bussil tuleb Paide linnast ka 11:17 saabuv kaugliinibuss.
Tirile reisijad pigem eelistavad kasutada siiski linnaliini bussi. 21:04 rongile on ka vdimalik
minna bussiga, mis jouab rongijaama 21:01, ehk ooteaeg on vaid kolm minutit. Bussi hilinemise
tottu on suur risk rongile mitte jouda. Suurem ooteaeg kui 15 minutit on tabelis mérgitud
kollasega, vihem kui 15 minutit siis rohelisega. Punasega on mérgitud ooteaeg rohkem kui 40

minutit.
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Tabel 8. Tiiri - Tallinn rongiliini ja ithendusbussi vaheline ooteaeg [24]

Tiirilt Lihima bussi Ooteaeg (minutit)

viljumisaeg saabumisaeg
05:58 05:44 0:14
07:05 06:39 0:26
07:55 07:52 0:03
09:06 09:01 0:05
11:27 11:11 0:16
12:43 12:35 0:08
15:46 15:21 0:25
19:12 19:01 0:11
21:04 21:01/19:51 1:13

linnaliin

Viljandi - Tiri liini keskmine ooteaeg rongi ja bussi vahel on 12 minutit (Tabel 9). K&ige

kriitilisema ajavahega on rong 15:46, mille vahe on neli minutit. Kuna rongid liiguvad graafiku

jérgi tépselt, siis selle bussi peale peaks reisija joudma. Jargmine buss ldheb 16:13, mille

ooteaeg on 27 minutit. Suurem ooteaeg kui 15 minutit on tabelis méargitud kollasega, vihem

kui 15 minutit siis rohelisega.

Tabel 9. Viljandi - Tiiri rongiliini ja tihendusbussi vaheline ooteaeg [25]

Tiirile Léahima bussi Ooteaeg

saabumisaeg(Viljandist) | viljumisaeg (minutit)
07:05 07:28 0:23
09:06 09:18 0:12
11:27 11:35 0:08
15:46 15:50 0:04
19:12 19:22 0:10

Tiiri - Viljandi keskmine ooteaeg rongi ja bussi vahel on 16 minutit (Tabel 10). Rongile mis

véljub 09:06 jouab ithendus buss 09:01, mis voib hilinemisega raskendada rongile joudmist,
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kuid 09:01 bussile eelnev buss jouab 08:16, mille ooteaeg on 50 minutit. 21:42, on kdige pikem

ooteaeg, mis on 41 minutit. Sellest hilisemat bussi ei liigu, millega rongile jouaks. Sellest varem

véljuv buss jouab 20:51 ehk ooteaeg on 51 minutit, mis ei ole mdistlik reisija vaates. Sellisel

juhul peab Kas reisija leidma kas muu liikumisviisi Paide linnast rongijaama vi ootama Tiiri

rongijaama paviljonis sees. Ooteacg mis on alla 15 minuti, on mérgitud tabelis rohelisega,

punasega on mirgitud ooteaeg suurem kui 40 minutit.

Tabel 10. Tiiri - Viljandi rongiliini ja ithendusbussi vaheline ooteaeg [26]

Tiirilt viljumisaeg Léihima bussi Ooteaeg (minutit)
(Viljandisse) saabumisaeg
09:06 09:01 0:05
13:22 13:11 0:11
16:25 16:16 0:09
19:12 19:01 0:11
21:42 21:01 0:41

Paidesse sdidavad erinevad bussid, mis peatuvad Paide bussijaamas ehk sealt on otsene ithendus

erinevate maakonnaliinidega. Jaamas peatuvad jargmised bussid:

e Paide - Viljandi, 6 korda iga 2-3h tagant;
o Viljandi - Paide, 6 korda iga 2-3h tagant;

Paide - Pdrnu, 3 korda,

o 11:00, 12:50, 15:00;

Pérnu - Paide, 3 korda,
o 6:20,10:15, 15:30;
Paide - Rakvere, 3 korda,
o 8:30, 11:40, 17:25;
Rakvere - Paide, 3 korda,
o 9:30, 11:30, 13:10;
Paide - Haapsalu, 1 kord,
o 6:25;
Haapsalu - Paide, 1 kord,
o 17:55;
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e Paide - Tapa, 2 korda,

o 11:40,17:25;
e Tapa - Paide, 2 korda,
o 10:05, 12:00.

Tapale sdidavad ka maakonnaliinid.

Kaugliini tthendus Jarvamaa ja Tartu vahel on kdige problemaatilisem. Selles piirkonnas
liikuvatel bussiliinidel on keskmine ooteaeg 23 minutit, ehk rohkem kui 15 minutit. Reisijatel
on vdimalus Tartusse suunduvate kaugliinide bussile jouda kolmes erinevas peatuses: Mdo
reisikeskus, Méekiila bussipeatus ja Paide bussijaam. Lisaks on ka vdimalus peale minna
Annaristi peatuses, kus Tallinn-Tartu buss peatub vaid kahel korral pdevas. Soidugraafik
Tartusse suunduval bussil on kell 06:36 ja 17:25 ning Tartust tagasi tulles kell 09:50 ja 14:50.
Paide linnast Tartusse sdidab vaid iiks buss péevas, viljumisajaga kell 09:10 ja vastupidises

suunas véljub buss Tartust kell 16:15.

Tabelis mérgitud ooteajad on mérgitud erinevate varvidega:
e roheline - ooteaeg vdhem kui 15 minutit;
e kollane - ooteaeg rohkem kui 15 minutit;
e punane - ooteaeg rohkem kui 45 minutit;

e tumepunane - ithendusbuss puudub.

Mio - Tartu suunal (Tabel 11) véljub buss Méo Reisikeskusest 4 korda ja ooteaeg Paidest

saabuva bussiga on keskmiselt 24 minutit, kdige pikem ooteaeg on 41 minutit.

Tabel 11. Mo — Tartu kaugliini ja tihendusbussi vaheline ooteaeg [27]

Bussi viljumisaeg Mio | Uhendusbussi Ooteaeg
reisikeskusesse saabumisaeg Paidest

6:48 6:30 0:18
9:18 8:37 0:41
9:35 9:18 0:17
12:40 12:18 0:22

38



Maéekiila - Tartu suunal (Tabel 12) viljub buss 7 korda pédevast. Hommikustel liinidel on

ooteaeg keskmiselt 22 minutit ja alates kella neljast, on ooteaeg 1 tund vdi 3 tundi.

Tabel 12. Méekiila - Tartu kaugliini ja tihendusbussi vaheline ooteaeg [28]

Bussi villjumisaeg Uhendusbussi Ooteaeg

Miekiila peatusest saabumisaeg Paidest
6:53 6:32 0:21
8:37 8:07 0:30
11:36 11:17 0:19
13:47 13:27 0:20
16:36 15:17 1:19
19:36 18:32 1:04
23:10 19:32 3:38

Tartu - Méo buss (Tabel 13) peatub Méos samuti neli korda. Kella 20:10 Mdosse joudva bussi

ooteaeg on vaid minut, ehk viga suure tdendosusega iihendusbussile ei jdua. Maakonnabussist

20:11 jargmine véljuv buss on 20:24 ehk ooteaeg on 14 minutit, mis on reisija vaates moistlik

ooteaeg.

Tabel 13. Tartu - Méo kaugliini ja tihendusbussi vaheline ooteaeg [29]

Bussi saabumisaeg Mio | Uhendusbussi Ooteaeg
reisikeskusesse viljumisaeg Paidest
3:40 7:20 3:40
17:44 18:00 0:16
17:45 18:00 0:15
20:10 20:11 0:01

Tartu - Méekiila bussi (Tabel 14) ja ithendusbussi vahel olev ooteaeg on kdige mdistlikumate

vahedega, mis on alla 15 minuti. Kell 16:39 viljuva bussi vahel on vaid kahe minutiline vahe,

ehk sellele jdudmine on ebatdendoline. Kell 17:40 saabuva bussi iihendusbuss tuleb alles tund
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ja 8 minutit hiljem ning viimasel bussiajal puudub edasine buss ehk nende busside vastu tuleb

leida muu transport, kas isikliku auto voi takso néol.

Tabel 14. Tartu - Méekiila kaugliini ja tihendusbussi vaheline ooteaeg [30]

Bussi saabumisaeg Uhendusbussi viljumisaeg | Ooteaeg
Miekiila peatusesse Paidesse
7:09 7:23 0:14
10:25 10:45 0:20
14:41 14:48 0:07
16:39 16:41 0:02
17:40 18:48 1:08
22:12 -

Haapsalusse sdidab Paidest vaid iiks buss pdevas [31]. Lisaks sellele on ainuke vdimalus
bussiga saada Haapsalu bussijaama 14bi Tallinna, mis votab ajaliselt aega umbes 3 tundi ja 30
minutit. Otsebuss viib Haapsalusse 2 tunni ja 30 minutiga ldbi Rapla. Teine kdige mdistlikum
variant on sdita 1dbi Tallinna. Paidest Tallinnasse sdidab keskmiselt 1 tund ja 10 minutit ning
Tallinnast Haapsalusse 1 tund ja 40 minutit [32], [33]. Tabelis (Tabel 15) on viljumisaeg ning

saabumisaeg sobitatud nii, et reisija jouaks {imber istuda jargmise bussi peale.

Tabel 15. Paide - Tallinn - Haapsalu vdimalik litkumisviis tihistranspordiga

Viljumisaeg Saabumisaeg Viljumisaeg Ooteaeg Paide - | Sdiduaeg
Paidest (Paide - | Tallinnasse Tallinnast Tallinn ja kokku
Tallinn) (Paide - (Tallinn - Tallinn - Haapsalusse
Tallinn) Haapsalu) Haapsalu vahel
- - 8:00 - -
- - 9:00 - -
7:50 9:05 10:00 0:55 3:45
10:35 11:45 11:55 0:10 3:00
- - 13:30 - -
12:30 13:45 14:30 0:45 3:35
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Viljumisaeg Saabumisaeg Viljumisaeg| Ooteaeg Paide - Soiduaeg

Paidest (Paide - Tallinnasse Tallinnast Tallinn ja kokku

Tallinn)| (Paide - Tallinn) (Tallinn - T|a"mr? ] Haapsalusse
Haapsalu) Haapsalu vahe

14:40 15:50 16:00 0:10 3:00

- - 16:55 - -

; ; 17:45 - -

17:05 18:15 18:30 0:15 3:05

- - 21:00 - -

Labi Tallinna Haapsalusse soit votab keskmiselt 3 tundi ja 17 minutit ehk 47 minutit rohkem,

kui otsereis.
1.5 Sarnased projektid

1.5.1 Sarnased projektid Eestis

Eestis korraldab ndudepdhise transpordi projekte Modern Mobility [34]. Eestis kasutatakse
programmi Vedas.ee [35], mis on platvorm tavalise tihistranspordi, dpilas-, sotsiaal- ja viimase
miili transpordi korraldamiseks. Platvorm on mdeldud bussiliinide optimaalsemaks
korraldamiseks, et viltida tiihisGite. Samuti nditab platvorm sditjatest kokkuvatet, kes on kuhu

sditnud, et planeerida jargmiseid reise veelgi paremini.

Aastal 2021 novembri alguses kiivitas Tartu Linnavalitsus ndudluspdhise transpordi
pilootprojekti Tiksoja, Vorbuse ja Kardla piirkonnas 16 kohalise bussiga. Bussi eesmérk oli
tihendada horeasutust Tartu linnaga. Tellimused tuli esitada veebikeskkonnas vdi helistades
infotelefonile eelmise pdeva kella 18ks. Noudepdhise transpordi kasutamiseks tuli registreerida
enne eelregistreerimisaja 10ppu ning ligipdds saadeti alles 28. november. Kuigi
eelregistreerimine oli vajalik, siiski oli vdimalik liituda transpordiga ka pilootprojekti keskel
[36].

Aastal 2022 alustati Tartus sotsiaaltranspordi teenust, mida pakkus sotsiaaltranspordi
tellimiskeskus. Veoteenus oli solmitud lepinguga, mis uuendati aastal 2023 neljaks aastaks

ettevttega OU Tartaline. Tellimusi vdetakse vastu ajavahemikus 15:00 - 18:00 iilejirgmiseks
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pdevaks. Nidalavahetustel viljuvateks soitudeks pidi tellimus olema esitatud reedeks kella
15:00.

Laanemaal kasutati ndudepeatuste silisteemi sarnaselt Jdrvamaale, kus vaid teatud peatused on
ndudepdhiselt. 2019 aga 10petati nddalavahetustel 09:20 Haapsalust ja 10:15 Puisest véljuvate
bussiliinide ndudepdhine siisteem ja edasi sditsid need bussid graafikujérgselt. Aastal 2022 olid

ndudepeatused viiel liinil, aastaks 2023 on neid liine juba viis, peatuseid aga 22 [37].

Aastal 2021 alustati Saaremaal noudluspohise transpordi pilootprojektiga Sorve elanikele, et
elanikud saaksid ithenduse Kuressaarega. Reis tuli elanikel ette tellida 24 tundi, sest reisijatele
pandi kokku iga pdev uus sdiduring, ehk buss sditis iga paev erinevat teed ja erineval ajal alates
kella kaheksast hommikul. Kui reisija poolt soovitud aega ei olnud vdimalik teenindada algselt
loodud plaaniga, siis lepiti reisijaga kokku uue sdidu alustamine tema poolt soovitud sihtkohast
ning ajaga, mis ei tohtinud erineda rohkem, kui 30 minutit soovitud ajast. Pilootprojektiks
eraldas transpordiamet Saaremaale 40000 eurot, ehk kogu projekti kulud olid riigi eelarvest.
Projekt kestis aasta, kuni 30.06.2022 [38]

Pdlvamaal korraldab transporti Polva Maavalitsus, mis haldab umbes 204 iihistranspordi liini
2023 seisuga. Aastal 2007 voeti esimesena Eestis kasutusele ndudepdhised liinid [39, Ik 27].
Aastal 2023 on tdielikult ndudepdhiseid liine kaks, kuid peatuseid, milles peatutakse erinevatel
teekondadel erinevatel liinidel vaid ndudepdhiselt on kokku 119. Liine, mis kasutavad

ndudepdhiseid peatuseid on 51 [40].

1.5.2 Sarnased projektid vilismaal

Aastal 2013 alustas Soome pealinnas Helsingis minibussi teenus Kutsuplus, millega sai enda
teekonna ise valida ja kutsuda buss oma telefoniga. Samuti sai inimene valida, kas ta soovib
oma sditu jagada, voi sdita liksi. Kutsuplusi hind oli kallim, kui seda oli bussipilet aga odavam,
kui takso. Hinnaks oli umbes 3,75 eurot tasu ja lisaks 0,60 eurot kilomeetri hinnaks. Hind vdis
varieeruda inimeste arvu ning transpordi kiiruse pealt. [41] Kutsuplus Idpetati aastal 2015 liiga

suure hinna tottu vttes arvesse kasutajate arvu [42].

Aastal 2019 alustas Helsingis pilootprojekt ViaVan ndudepdhist transporti, mis todtas ka
Espoos. ViaVani kasutati iildiselt metroo vdi rongijaama joudmiseks voi sealt lahkumiseks.
Stisteemiks kasutatud tehnoloogia pani kokku inimesed, kes sditsid sarnast suunda. Buss sditis
tehnoloogia poolt kdige optimeeritumat teed, ja peatuti virtuaalsetes peatustes ehk kohtades,
kus tegelikult bussipeatust ei ole. ViaVan sditis todpdevadel 07:00 kuni 21:00. Hind oli
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algusaegadel vaid 2 eurot, kuid hiljem muudeti see fikseerituks, kuid taskukohaseks
hinnaks. [43] Kuigi ViaVan oli edukam kui Kutsuplus, 1dpetati pilootprojekt peale kuuekuulist
kdimas olekut 14. maértsil 2020. Tagasisidest leiti, et iildine projektiga rahulolu oli 96%
sOitjatest [44].

Aastal 2021 avaldas Saksamaa transpordi assotsiatsioon uue ndudepdhise transpordi &pi koos
uue teenusega EMIL. EMIL sdidab ringi Frankfurti 1&hedal linnas Taunusstein ning sdidab iga
péev varahommikust hilisohtuni. Vorreldes soome hindadega, mis oli algushinnaga umbes 3.70
ja kilomeetrihinnaga 0,60 eurot, siis EMIL hind on 1.50 eurot ja kilomeetri hind 0,15
eurot. App ise on arendatud Deutsche Bahn tiitarettevdtte Ioki poolt. Projekti eesmirk on
toetada digitaalset Gihistranspordi ettevdtteid ja omavalitsusi ning pakkuda kliimaneutraalset
transporti [45], [46].

Itaalias on kdimas ndudepdhise transpordi siisteem juba 20. sajandist erinevates linnades.

1995 alustas ATAF puuetega inimeste veoga Florence piirkonnas, kus viis bussi kéisid
erinevates kohtades kella 07:00 kuni 20:00 vahemikus. 1997 alustas ATAF uue teenusega
PersonalBus Campi Bisenzio linnas. Campi Bisenzio oli iiks esimestest linnadest 1998, mis
kasutab igal pool linnas ndudepdhise transpordi siisteemi tihistranspordis. Séidud toimuvad
ilma fikseeritud ajagraafikuta. Kogu reis on reisija plaanitud teekonna ja véljumise ning

saabumisajaga. [47, 1k 67]

Alates 2000 on ATAF (Azienda Trasporti Area Fiorentina) teinud sarnaseid projekte ka mujal

Florence piirkonna linnades [47, 1k 68].

Aastal 2001 tuli Azienda Trasporti Milanesi vilja veo broneerimissiisteemiga RadioBus, mille
abil reisijad vdetakse peale kodust ning viiakse kuhu vaja on. Broneeringud tehti ldbi
helistamise, kuid hiljem sai broneerida reisi ldbi internetikeskkonna. Broneerida sai paar pideva
enne reisi ja vahetult enne. Bussi tegi efektiivsemaks GPS seade, mis valis kdige kiirema tee
sihtkohta. Kdige rohkem kasutati RadioBus varianti linnadirsetes kohtades 6dsel sdiduks.

Hiljem kasutati siisteemi ainult kella 21:00 - 02:00 vahemikus [48, 1k 69].

Stradivari provintsis kasutati ndudebussi StradiBus ainult vdikese ndudmisega kellaaegadel
ning kohtades, kuhu tavaline bussiliiklus ei joudnud. Samuti kasutati seda variandina lisaks

raudteele [49, 1k 69].
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Bologna linnas pakkus ndudepohist transporti ProntoBus ATC Bologna. Seda siisteemi kasutati

linna vilistesse asulatesse joudmiseks ning tihendati need liinid Bentivoglio haiglaga.

Prontobus kattis seitset liini ning véljus iga tunni tagant iga t66paev. Kone reisi sooviks pidi
olema tehtud 30 minutit enne véljumist bussipeatusest. Bussi broneerimiseks oli vaja teada
soovitud liini numbrit, ldhte ja siht peatuskohta, sdiduplaani jérgset kellaaega ning palju inimesi
peale tuleb. Vajadusel anti ka kohe info jairgmise sdidu plaani kohta, kui oli vaja muul ajal veel
mujale minna. Valetellimuste véltimiseks ja probleemidest teada andmiseks kiisiti ka
telefoninumbreid [50, Ik 70].

Genova maégistel teedel pakkus alates 2002 ndudepdhist teenust Pegli ja Quinto linna fimbruses
DrinBus, kuhu tavalised bussid ei saanud. Reisijad valivad endale sobiva fikseeritud
bussipeatuse ja viljumiskellaaja. Kui inimesel ei ole sditu broneeritud, siis ta v3ib peale minna

ainult vabade istekohtade olemasolul ning teise isiku valitud sdidusuunal [51, Ik 70].

Aastal 2014 oli sditjate arv on suurenenud Pegli linnas 8%, Quinto linnas 5% ja 13% Bolzaneto
linnas, kus DrinBus on tédielikult tile voOtnud tavalise bussiliikluse. DrinBus on
transpordivaldkonnas sddstnud keskkonnakuludelt iga aasta 34500 eurot transpordiga [52, Ik
6].

Aastal 2023 avaldasid kaks ettevitet Autoguidovie ja Via, et teevad koostddd viie ndudepShise
teenuse pakkumisega. Kogu broneerimissiisteem on 1dbi dpi MIOBUS, mis on tasuta ja
vdimaldab tellida bussireisi ajas ette kui ka viimasel minutil. App on juba kasutusel iile 600
linna iile maailma. Ettevdtted soovivad pakkuda iihistransporti, mis on efektiivne, mugav,

paindlik ja ndudlusele reageeriv [53] .

Veel pakub sarnast teenust Arriva Italy koos ettevottega Ioki, et koostada mobiilne &dpp
ndudepdhiste busside broneerimiseks. Nende loodetav tulemus on suurenenud busside kasutus

ja sellega vihenev liiklusummikute arv [54].

Aastatega on Itaalias laienenud erinevad ndudlusele pdhinevad transpordiettevotted ning siiani
on leitud, et erinevates kohtades on ndudepdhine transport olnud edukas ja vajalik. Jarjest on

projekte laiendatud mitmetesse erinevatesse regioonidesse ja linnadesse.

On leitud, et selline transpordisiisteem on ideaalne madala asustustihedusega ja raskesti
ligipadsetavates piirkondades. Telefoni teel broneerimine soovitakse asendada tanapéeva

tehnoloogiaga.
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Inglismaal brittide jaoks ei ole alati vdimalik kasutada iihistransporti, kas selle puudumise,
ajakulu voi keerulikkuse tSttu. Aastal 2020 hakkas PShja-Lincolnshire'i ndukogu kasutama
ndudepdhist transporti JustGo. Transport liikus 876 lkm2 blal, kui tavaliselt liigub ndudepdhine
transport |85km2 alal. Aastal 2021 lisandus neile veel iiks sdiduk. Kiimnenda oktoobri seisuga
2023 oli teenust kasutanud 275000 inimest, kellest 7000 olid litkumisraskustega reisijad. Sdidu
tasu on alates 2,50 briti naelsterlingit, ehk 2,86 eurot [55].

Sotimaal kasutatakse teenust nimega M.connect, mis alustas mais 2023. M.connect sdidab
esmaspievast reedeni ja mdnel liinil vdhendatud kellaaegadega ka nddalavahetusel. Reisijad
voetakse peale nii bussipeatustest kui ka mujalt pealekorje punktidest, néditeks kogumiskohad,
ehk kokkulepitud muu koht, kus ei ole bussipeatust, vdi lilkumispuudega reisija puhul reisija
enda kodust. Teenuse hinnad algavad alates 3,00 briti naelsterlingit, ehk 3,43 eurot ja

arvestatakse tsooni hinnakirja alusel [56].

Aastal 2022 tehti Rootsis projekt, kus simulatsiooni teel vaadati jagatud mobiilsuse mdju
ndudlusele. Projekti eesmérk oli saada teada, kas sdidujagamise voi sOiduki jagamise
kasutamine mdjutab autode kasutamist ning liikkuvust. Siht oli, et sdidujagamise kasutamise
suurenemisega, hakkab eraautode arv linnas vidhenema ja linnavalitsus tuleb vastu
sdidujagamise edendamisega, niiteks maksustamise, sdidujagamise kampaaniate ning
reklaamiga ja parkimiskohtade vdhendamisega. Projektis simuleeriti stsenaariume erinevate
ndutavate alade suuruste, eraautode asendamise, ooteacgade ning sdiduacgadega hommikustel
toopdevade tipptundidel. Veel uuriti sdidukilomeetrite pikkuseid, {imbersditude aegu ja
tasemeid ning vajalikku jagatud sdiduvahendite parkimisruumi, kui neid parasjagu ei kasutata

[57, Ik 130].

Tulemuseks saadi, et sdiduki jagamisel oli teekonna pikkus vorreldes eraauto sditudega 35%
pikem, kuid sdidujagamisega 17% lithem. Veel iihe sdidujagamisega oleks liikluses umbes viis

autot vahem, sdiduki jagamisega oleks neli autot vdhem.

Loppkokkuvdtteks oeldi, et jagatud liikuvusel on suur potentsiaal vdhendada liiklusvoogu

tipptundidel [57, Ik 147].
1.6 Noudepohise transpordi eeldatav kulu ja kokkuhoid

Téisndudepdhiste liinide arvutamiseks on kasutatud “Labisdidu tabel” statistikalehte, mille

filtriteks on kuupdev 01.01.2023 - 30.11.2023, ehk kogu info on arvutatud 11 kuu andmetega.
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Osad arvud on umbkaudsed, kuna tdpset arvu ei ole vdimalik leida vdi vélja arvutada.
Noudepdhiste liinide veootsade arv on autori enda arvamuse jargi kirjutatud ning sellega

arvutatud liinikilomeetrid on umbkaudsed, kuna keskmine veootsa kilomeetrid ei ole tipsed.

Liin 4B - Aasta 2023 andmete pdhjal on liin sditnud 296 veootsa ja 13131,9 kilomeetrit, liini
maksumuseks on 15758,33 eurot. Kui liin sdidaks ndudepdhiselt 280 veootsa ja 12432
kilomeetrit, siis liini maksumus oleks 14918,40 eurot, mis on 839,93 eurot viahem kui hetkel

kehtiv sdiduplaan.

Liin 5 - Paidest Ardusse sdidab keskmiselt 9 reisijat iga paev, kuid Ardust Paidesse sdidab buss
tithjalt. Liin on sditnud 470 veootsa, 1abisoit oli 19917,8 kilomeetrit. Liini maksumus aastas on
23901,38 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 455 veootsa ja 19200 liinikilomeetrit, siis oleks liini
maksumuseks aastas 23150,40 eurot, ehk liin hoiaks kokku 750,98 eurot.

Liin 21 - Liin on sditnud kokku 88 veootsa, 1dbisdit oli 2835 kilomeetrit ja liini maksumus
aastas on 3402,03 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 70 veootsa ja 2254 liinikilomeetrit, siis oleks

liini maksumuseks aastas 2704,8 eurot, ehk liin hoiaks kokku 697,23 eurot.

Liin 22-11 - Liin on sditnud kokku 176 veootsa, libisdit oli 3883,4 kilomeetrit. Liini maksumus
aastas on 4660,06 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 160 veootsa ja 3536 liinikilomeetrit, siis oleks

liini maksumuseks aastas 4243,20 eurot, ehk liin hoiaks kokku 416,86 eurot.

Liin 23A - Liin on sditnud kokku 180 veootsa, 1dbisdit oli 4447,7 kilomeetrit. Liini maksumus
aastas on 5337,19 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 150 veootsa ja 3705 liinikilomeetrit, siis oleks

liini maksumuseks aastas 4446,00 eurot, ehk liin hoiaks kokku 891,19 eurot.

Liin 23D - Liin on sditnud kokku 21 veootsa, 1dbisdit oli 518,9 kilomeetrit. Liini maksumus
aastas on 622,69 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 10 veootsa ja 244 liinikilomeetrit, siis oleks

liini maksumuseks aastas 292,8 eurot, ehk liin hoiaks kokku 329,89 eurot.

Liin 24C - Liin on sditnud kokku 184 veootsa, 1dbisdit oli 6426,3 kilomeetrit. Liini maksumus
aastas on 7711,56 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 170 veootsa ja 5933 liinikilomeetrit, siis oleks

liini maksumuseks aastas 23150,40 eurot, ehk liin hoiaks kokku 591,96 eurot.

Liin 24D - Liin on sditnud kokku 106 veootsa, 1dbisdit oli 4105,5 kilomeetrit. Liini maksumus
aastas on 4926,63 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 90 veootsa ja 3483 liinikilomeetrit, siis oleks

liini maksumuseks aastas 4179,60 eurot, ehk liin hoiaks kokku 747,03 eurot.
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Liin 33C - Liin on sditnud kokku 184 veootsa, 1abisdit oli 6910,4 kilomeetrit. Liini maksumus
aastas on 8292,45 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 160 veootsa ja 6016 liinikilomeetrit, siis oleks

liini maksumuseks aastas 7219,2 eurot, ehk liin hoiaks kokku 1073,25 eurot.

Liin 34D - Liin on sditnud kokku 32 veootsa, 1dbisdit oli 2732,5 kilomeetrit. Liini maksumus
aastas on 2732,5 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 27 veootsa ja 2305,8 liinikilomeetrit, siis oleks

liini maksumuseks aastas 2307,00 eurot, ehk liin hoiaks kokku 425,50 eurot.

Liin 35F - Liin on sditnud kokku 92 veootsa, 1dbisdit oli 3535,8 kilomeetrit. Liini maksumus
aastas on 4243,01 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 65 veootsa ja 2496 liinikilomeetrit, siis oleks

liini maksumuseks aastas 2995,20 eurot, ehk liin hoiaks kokku 1247,81 eurot.

Liin 44B - Liin on sditnud kokku 92 veootsa, 1dbisdit oli 2189,2 kilomeetrit. Liini maksumus
aastas on 2627,04 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 70 veootsa ja 1666 liinikilomeetrit, siis oleks

liini maksumuseks aastas 1999,20 eurot, ehk liin hoiaks kokku 628,2 eurot.

Liin 12B - Liin on sditnud kokku 184 veootsa, 1dbisdit oli 7869,3 kilomeetrit. Liini maksumus
aastas on 9443,15 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 170 veootsa ja 7276 liinikilomeetrit, siis oleks

liini maksumuseks aastas 8731,2 eurot, ehk liin hoiaks kokku 711,95 eurot.

Liin 17D - Liin on sditnud kokku 235 veootsa, 14bisdit oli 13645,7 kilomeetrit. Liini maksumus
aastas on 16374,89 eurot. Kui aastaga sdidaks liin 225 veootsa ja 13072,5 liinikilomeetrit, siis

oleks liini maksumuseks aastas 15687,00 eurot, ehk liin hoiaks kokku 687,89 eurot.

Taisndudepdhiste liinide kokkuhoid veootsade arvu pealt ja seega liinikilomeetritelt, on

summas kokku 9739,67 eurot.

Osaliselt ndudepdhiste ndudepeatuste veootsade arvu ndited, on vietud autori enda arvamusest,
kui palju voiks peatustes buss ndudmisel kdia, arvestades liini olukorda, tehtud veootsade arvu

ning peatuse asukohta. Aastal 2023 sdidetud veootsade arv on jaanuar - november seisuga.

Liinil 1 pakkus autor Purdi peatuse lisamist ndudepeatusena, ehk peatusteks saaks Korba -
Kalmastu - Metsniku - Purdi - Anna. Sellisele marsruudile tuleks teepikkust juurde 8
kilomeetrit, ajakulu umbes 9 minutit. Kui liinikilomeetri hind on 1,20, siis liinimaksumusele
tuleks juurde 9,6 eurot iithe veootsa kohta. Aasta 2023 on liini marsruudil veootsi kokku 381,

ehk veo kulu ainult selle 18igu kohta oleks 3657 eurot. Kui tegemist oleks ndudeliiniga, siis
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oleks véljumisi peatusest vihem. Kui véljumisi Purdi peatusest oleks 320, siis tuleks liinikuluks

aastas 3072,00 eurot.

Liinil 12B pakkus autor Tudre, Vuti, Tudre tee ja Salutaguse peatuse lisamist ndudepeatusena.
Koos nende peatustega on 15ik Visusti - Vuti - Tudre - Salutaguse - Tudre tee - Kuusna 6,3
kilomeetrit ning ajakulu on 12 minutit. Kui peatustesse tellimusi pole, siis teepikkus oleks 4,1
kilomeetrit. Liinil vdheneks teepikkus 2,2 kilomeetri vorra, ajakulu oleks 16igul umbes viis
minutit, ehk seitse minutit vdhem. Liinikilomeetri hinnaga 1,20 on kokkuhoid 2,64 eurot.

Veootsi oli 2023 aastal novembri seisuga 180, ehk kokkuhoid oleks 475,20 eurot.

Liinil 16 pakkus noudepeatuse lisamist Torvaaugu puhkekoha juurde. Liinile tuleks teepikkust
juurde 5,2 kilomeetrit, ajakulu umbes 7 minutit. Kui liinikilomeetri hind on 1,20, siis
liinimaksumusele tuleks juurde 6,24 eurot iihe veootsa kohta. Aasta 2023 on liini marsruudil
veootsi kokku 879, ehk veo kulu ainult selle 15igu kohta oleks 5484,96 eurot. Kui tegemist oleks
ndudeliiniga, siis oleks véljumisi peatusest vdhem. Kui véljumisi Purdi peatusest oleks 400, siis

tuleks liinikuluks aastas 2496,00 eurot.

Liinil 17C, autor soovitab peatused Viisu tee, Olli, Koordi, Koordi tee ja Vedruka muuta
ndudepeatusteks. Kui ndudepeatused algaksid ja 10ppeksid Viisu tee peatusest, siis liinil
viheneks teepikkus 10 kilomeetri vdrra. Buss peatuks Viisu peatuses 9:31, ndudepeatustesse
tellimuste puudumisel peaks buss ootama jargmist viljasdiduni 9:44. Sellisel juhul oleks
liinikilomeetri hinnaga 1,20, on liini v3it 12 eurot ithe veootsa kohta. Aasta 2023 on liini
marsruudil veootsi kokku 181, ehk veo vait ainult selle 16igu kohta oleks 2172,00 eurot. Kui
liini ndudepeatused algaks Olli peatusega siis litheneks teepikkus 7,8 kilomeetri vOrra. Aastas
oleks kokkuhoid 1694,00 eurot. Vaadates statistikat “Kust Kuhu” on néha, et keskmiselt ldheks

Vedruka peatuses peale vdi maha 34 reisijat, Koordi tee ja Koordi peatuses iiks reisija.

Autor soovitab liinil 23C muuta Riiusaare ja Rutikvere peatuse ndudepeatuseks ja Liinil 23B
muuta Piiri peatus ndudepeatuseks. Liinil 23C oleks liinikilomeetri voit 5,1 kilomeetrit.
Liinikilomeetri hinnaga 1,20 liini vdit 6,12 eurot ithe veootsa kohta. Aasta 2023 on liini

marsruudil veootsi kokku 139, ehk veo voit ainult selle 16igu kohta oleks 850,68 eurot.

Liinil 23B oleks kilomeetreid vihem 4,8. Liinikilomeetri hinnaga 1,20 liini vdit 5,76 eurot iihe
veootsa kohta. Aasta 2023 on liini marsruudil veootsi kokku 313, ehk veo vdit ainult selle 1digu
kohta oleks 1802,00 eurot. Piiri peatusesse on peale ja maha ldinud jaanuari ja novembri vahel
kokku vaid kolm reisijat, Kahalas on maha ldinud 170 reisijat.
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Liinil 32B soovitab autor muuta peatused Eistvere tee, Eistvere mdis, Kaera, Kiigevere, Koigi,
Ojakiila ja Linna ndudepeatuseks. Samal marsruudil, mis jadb samasse piirkonda oleks vaja
sbita peatustesse Kédsukonna, Tammekiila ja Linna. Noudepeatustega 16igu pikkus on 13,2
kilomeetrit ning ajakulu oleks 22 minutit. Lopp-peatuseks oleks Linna peatus, kus buss ootaks
oma jiargmist véljumisaega, kui tellimused ndudepeatustesse puuduvad. Liinikilomeetri
hinnaga 1,20 eurot on liini kokkuhoid 15,84 ithe veootsa kohta. Kokku oleks 11 kuu jooksul
kokkuhoid 2344,32 eurot.

Liinil 34B soovitab autor peatused Eistvere tee ja Eistvere mdis muuta ndudepeatusteks.
Eistvere Moisa peatusest on peale minna soovinud 59 reisijat, maha mitte iihtegi. Peatuses
peatutakse iga to6paev kahel korral. Kdige rohkem soovitakse kasutada 10:19 bussi. Liini 16pp-
peatus oleks Taadikvere, kus oodatakse kuni jérgmise véljasdidu ajani. Noudepeatustega
liinildik on 5,4 kilomeetrit, ehk liinikilomeetri hinnaga 1,20 on liini vdit 6,48 eurot {ihe veootsa
kohta. Aasta 2023 on liini marsruudil veootsi kokku 457, ehk veo vdit ainult selle 15igu kohta
oleks 2961,36 eurot.

Liinil 35A autor soovitab Tarbja ja Tarbja osakonna peatuse sdiduplaanist vélja jétta, tuues
pOhjuseks reisijate puudumise ja viheste reisijate maha mineku arvu. Veel soovitab autor muuta
ndudepeatusteks peatused Jalaldpe, Sinimetsa, Selikiila, Konnaaugu ja Kargu. Sillaotsa - Tarbja
- Miéo 2 (Rakvere suund) 16ik on 6,5 kilomeetrit. Ilma Tarbja peatuseta oleks 1dik 2,6
kilomeetrit, ehk aastas oleks selle 1digu liinikulu 249,60 eurot. Jalalope - Selikiila - Kargu -
Jalalope 16ik oleks ndudepeatusena 11 kilomeetrit vdhem ning ajakulu oleks 17 minutit.
Peatused on juba Peatus.ee lehel mérgitud kui “Ainult véljumiseks”. [58] Jalaldpe - Selikiila -
Kargu - Jalalope 16igul liinikilomeetri hinnaga 1,20, oleks liini voit aastas 1056,00 eurot, kui

aastas veootsi on 80.
Osaliselt ndudepdhiste liinide kokkuhoid on kokku 15503,56 eurot.

Liinidel, millel on autor pakkunud erinevaid kellaaja muudatusi on eeldatav uus reisijate arv
autori enda arvamus ning tegelikkus voib palju muutuda. Arvutamisel on tulemuseks saadud

véhenev kulu tihe reisija kohta liinidel.

Liinil 40D sdidab kuus keskmiselt 132 reisijat. Kuust kuusse vaheldub reisijate arv 100-160

vahel. Kellaaja muutusega voiks keskmine reisijate arv olla 190 reisijat.
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Hetkel on kulu iihe reisija kohta keskmiselt 10,89 eurot. Kui arvutada ise keskmine liinilabisoit,
tuleb see keskmiselt 1180,58 kilomeetrit, jagades selle keskmise reisijate arvuga 132 saab kulu
ithe reisija kohta 8,94 eurot, 190 reisijaga oleks see 6,21 eurot, ehk kokkuhoid ainuiiksi kellaaja

muutusest tuleneva reisijate arvuga oleks 2,73 eurot iihe reisija kohta.

Liinil 33C soidab kuus keskmiselt 64 reisijat. Kuust kuusse vaheldub reisijate arv 100-300

vahel. Kellaaja muutusega voiks keskmine reisijate arv olla 100 reisijat.

Hetkel on kulu iihe reisija kohta keskmiselt 11,99 eurot. Kui arvutada ise keskmine liinilabisoit,
tuleb see keskmiselt 614,55 kilomeetrit, jagades selle keskmise reisijate arvuga 64 saab kulu
iihe reisija kohta 9,60 eurot, 100 reisijaga oleks see 6,15 eurot, ehk kokkuhoid ainuiiksi kellaaja

muutusest tuleneva reisijate arvuga oleks 3,45 eurot iihe reisija kohta.

Liinil 28A sodidab kuus keskmiselt 150 reisijat. Kuust kuusse vaheldub reisijate arv 100-300
vahel. Kellaaja muutusega voiks keskmine reisijate arv olla 250 reisijat. Hetkel on kulu iihe
reisija kohta keskmiselt 3,75 eurot. Kui arvutada ise keskmine liinilébisoit, tuleb see keskmiselt
470,84 kilomeetrit, jagades selle keskmise reisijate arvuga 150 saab kulu iihe reisija kohta 3,14
eurot, 250 reisijaga oleks see 1,88 eurot, ehk kokkuhoid ainuiiksi kellaaja muutusest tuleneva

reisijate arvuga oleks 1,26 eurot iihe reisija kohta.
1.7 Ankeetkiisitlus

Ankeetkiisitlus on 16putdds moeldud inimeste arvamuste kogumiseks, et autor saaks iilevaate
suurematest elanike probleemidest seoses iihistranspordiga ning teada, kes on pdhilisemad
ithistranspordi kasutajad. Ankeetkiisitlus saadeti vilja kahekiimne kahele koolile ning jagati

laiali Jarvamaa elanikele.

Kiisitlusele vastajad olid valdavalt 16-20 aastased vOi nooremad. Selles vanusegrupis
vastanuid oli kokku 58,3% vastanutest. 21 kuni 30 ja 31 kuni 40 aastaseid oli vordselt, kokku

13,4%. Ule viiekiimne vastanutest oli 15,6%
1.7.1 Ankeetkiisitluse tulemused

Ankeetkdisitlus on 16put66s moeldud inimeste arvamuste kogumiseks, et autor saaks iilevaate
suurematest elanike probleemidest seoses iihistranspordiga ning teada, kes on pdhilisemad

tihistranspordi kasutajad. Ankeetkiisitlus saadeti vilja kahekiimne kahele koolile ning jagati
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laiali Jarvamaa elanikele. Kiisitlusele vastas 134 inimest erinevast Jirvamaa paigust, kas
Opilased, tootajad, elanikud kui ka teised Jarvamaa kiilastajad.

Kiisitlusele vastajad olid valdavalt 16-20 aastased (Joonis 2) vdi nooremad. Selles vanusegrupis
vastanuid oli kokku 58,3% vastanutest. 21 kuni 30 ja 31 kuni 40 aastaseid oli vordselt, kokku
13,4%. Ule viiekiimne vastanutest oli 15,6%.

5.2%
6.7% 16-20

29.9%

Joonis 2. Vastanute vanus (autori koostatud)

48,5% vastanutest elavad (Joonis 3) Paide linnas, 6,7% elavad Paide Vallas. 14,2% vastanutest
elab Tiiri linnas, 11,9% Tiiri vallas. Jarva vallas elavad 15,7% vastanutest ning 2,8% mujal, kas

Harjumaal, Viljandimaal voi Jogevamaal.

Ardu

0.7%
Tdari vald

11.9%
Tari linn

Paide linn

Paide vald
6.7%

Jarva vald

Joonis 3. Vastanute elukoht (autori koostatud)

Autori koostatud kiisimused olid wvajalikud reisijate probleemide ning arvamuste
kokkupanemiseks. Selleks olid kiisimused nende transpordivahendite eelistuse kohta,

kasutusharjumuste, teenuse rahulolu ning néudepdhise siisteemi kasutamise arvamuste kohta.

Suur osa kiisitlustele vastanutest kasutab igapdevaseks liikkumiseks (Joonis 4) pigem isiklikku

autot kas siis ise juhtides voi olles kaasreisija. Autot eelistas kasutada 134st vastanust 77
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inimest, ehk 55,4%. Bussi eelistas aga kasutada 55 inimest, ehk 39,6% vastanutest. Ulejasnud

4,9% inimestest kasutas rongi, jalgratast, toukeratast voi kiis jalgsi.

® Jalgsi
Téukeratas
@ Jalgratas
® Rong
@ Auto (kaasreisijana)
@ Auto (juhina)
© Buss

Joonis 4. Transpordivahendi eelistused (autori koostatud)

Veel parema arusaamise saamiseks inimeste iihistranspordi kasutuse kohta oli ka vaja teada,
kui tihti {ihistransporti vastaja kasutab (Joonis 5). Selleks olid kiisimusele valikuvastusteks,
“Iga pdev”, “Moni kord nddalas” voi “kord nidalas” “Mdni kord kuus” vo6i “kord kuus”.

Moned vastanutest vastasid ka, et nad sdidavad iihistranspordiga harvem, kui kord kuus.

® Kord nadalas
@ WMo6ni kord nadalas

Méni kord paari
kuu jooksul

@ |ga paev
® Harvem
© Mitu korda kuus

Joonis 5. Uhistranspordi kasutusvajaduse tihedus (autori koostatud)

32,3% vastanutest vastas, et nad on kasutanud tihistransporti tipselt sama palju, kui seda on
tehtud aasta tagasi, 35,8% vastas et sagedamini ning 32,8% harvemini. Sagedamini kasutamise
pohjendusteks toodi, et inimesed kolisid Jarva maakonda, mindi elama voi t66le
maakonnakeskusest viélja, hakati Jarvamaal koolis kdima vdi oli vaja minna mujale, kuhu
bussiga oli ligipdds. Samuti toodi vilja, et kasutatakse rohkem, kuna kiitusehinnad tdusid ning

bussisdit on tasuta.
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Harvemini sditmise pohjenduseks toodi auto omamine voi autojuhilubade omandamine,
vajaduse puudumine voi et bussigraafik ei sobi vaja minevasse kohta jdudmiseks, v3i puudub
transport sinna.

Reisijatel kiisimustiku jérgi oli kdige rohkem vaja minna kooli, to6le, tuttavate juurde ja poodi
(Joonis 6) Kiilastada oli ka vaja raviasutusi, kiidi sporti tegemas, maakodus ning

kultuuritiritustel.

80

60 63

52

40 45
36

Joonis 6. Reisijate pohilised sihtkohad (autori koostatud)

Kiisimusele, kas inimesed on rahul ihistranspordi teenindusega oma piirkonnas (Joonis 7) ning
vaid 36,6 vastas, et nad on rahul oma piirkonna teenindusega. 30,6 leidis, et midagi voiks
muuta, kuid nad on osaliselt rahul ning 32,8% diitles, et nad ei ole rahul teenindusega oma

piirkonnas.

Osaliselt

Joonis 7. Teeninduse rahulolu (autori koostatud)

Autor kiisis vastajatelt ka, kas neil on takistusi tihistranspordi kasutamise (Joonis 8) ees ning

87 inimest vastas, et ei ole. 47 vastajatest leidis, et puuduvad neile sobilikud thistranspordi
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véljumisajad. Busse laheb vihe voi neile ebasobilikel aegadel. Oli ka vélja toodud bussipeatuste

kaugus vajalikust kohast.

Jah
35.1%

Joonis 8. Uhistranspordi kasutamise takistuste olemasolu (autori koostatud)

Et mondi eelmainitud probleeme leevendada, kasutavad osad vastajad muid
transpordivahendeid lisaks tihistranspordile (Joonis 9). Nendeks oli Auto nii kaasreisijana kui
ka isikliku autona, isiklikud ning renditdukerattad. (Joonis 10)

Ei
26.1%

Jah
TEE—
73.9%

Joonis 9. Muude transpordivahendite kasutamine lisaks bussile (autori koostatud)

® Auto

® Takso
Jalgratas

® Puudub

@ Rong

Joonis 10. Bussile lisaks kasutatavad transpordivahendi tiitibid (autori koostatud)

81,3% vastanutest vastas, et neile on bussipeatused ja jaamad piisavalt 1&hedal ning 18,7%
vastanutest teatas, et neile on ldhedalolevate bussipeatuste puudumine takistuseks
thistranspordi kasutamisel. Vaid 33,6% vastanutest iitles, et neile on sobiv sdidugraafik, kuid

66,4% ei ole nende jaoks sobivat sdidugraafikut.
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Hilinemiste kohta vastasid 104 inimest, et nemad ei ole hilinemisi marganud, kaheksa inimest

on kohanud bussi, mis véljub varem. On ka busse, mis on tiis ja ei vOta enam reisijaid peale.

Reisijad tdid vilja ka erinevaid parandus pakkumisi, mida nad arvasid, et vdiksid aidata.

Paranduspakkumisteks olid:

Tihedam bussigraafik ohtuti;

Voiksid liitkuda 66bussid;

Luua bussiliiklus Paide linnas ka &dérelinna;

Muuta erinevaid bussiaegu;

Luua paremad bussi ootepaviljonid;

Sobitada omavahel erinevate transpordiviiside ithendusi (maakonnaliin kaugliiniga);
Luua maakonna sisesed kiirliinid,;

Luua rohkem bussipeatuseid elanikele 1dhemale;

Voiksid olla bussiliinid, mis arvestavad erinevate kultuurisindmustega;

Teha koostodd maakonnas elavate inimestega.

Uheks probleemide lahendajaks vdib olla ndudepdhiste peatuste kasutamine (Joonis 11)

Suurem osa vastanutest arvas, et ndudepdhine transport teeks neile tihistranspordi rohkem

kittesaadavamaks.

80

79

60

40

20

Ei Jah

Joonis 11. Arvamus, kas ndudepdhine transport teeks neile iihistranspordi kittesaadavamaks

(autori koostatud)

Noudepeatuste planeerimisel on véga téhtis osa reisijate arvamus sellest. 79 vastajat arvasid, et

nad kasutaksid 74,6% ankeetkiisimustikule vastajatest (Joonis 12) arvasid pooled, et nad

kasutaksid pigem ndudepdhist transporti ning pooled olid siiski klassikalise graafikujirgse

ithistranspordi poolt. 25,4% vastanutest arvasid, et ndudepdhise iihistranspordi tulekul nende

piirkonda, nad pigem vahetaksid bussiliini isikliku auto vastu.

55



@ Graafikujargse

@ Vahetaksin
bussi isikliku
auto vastu

Néudepdhise

Joonis 12. Noudepdhise iihistranspordi kasutamise arvamus (autori koostatud)

Olenevalt ndudepohise tihistranspordi liigist, voib teekond pikeneda ning reis kauem aega votta,
isegi kui ta on andnud aja, millal ta peab olema enda soovitud sihtpunktis. Selle tdttu on vaja
teada, kui paljud inimesed on valmis sditma veidi pikemat bussireisi, kui seda vdib olla

klassikalise harjutud bussiliiniga (Joonis 13)

® Oleks vaja
teada pikkust
varem, et ajaga

@ Ei

Oleneb
pikkusest

® Jah

Joonis 13. Pikema bussireisiga ndus olevad reisijad (autori koostatud)

Selleks, et ndudepdhist transporti kasutada, tuleb sellest eelneval paeval teada anda. Téanapdeval
on selleks juba erinevaid voimalusi, nditeks helistamine, 14bi spetsiaalse dpi voi vdi kodulehe.
Erinevad inimesed samuti vastavalt vanusegrupile eelistavad erinevaid vdimalusi (Joonis 14).
Vanusegrupp 51 - 60+ eelistas helistada, kuid nooremad, kui 50 soovisid pigem tellida bussi

1bi épi.

® App
Koduleht
@ Helistades

Joonis 14. Bussi tellimisviisi eelistused (autori koostatud)
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2. LAHENDUSTE PAKKUMISTE KOKKUVOTE

Jarvamaal on {ihistranspordis neli pdhilisemat probleemi, mida autor analiilisima hakkas.

Probleemideks on

Korge tiihisditude arv
Viheste reisijate arv liinidel

Korge kulu iihe reisija kohta

H> wnp e

Kaugliinide ithendus Jarvamaa maakonnakeskusega.

Jarvamaal tiihisoitudega sditvaid liine on 95 liinist 63. Vaid 4,2% 63 liinist on tithisGitude
osakaal iile 30%, kuid liine mida autor uuris oli kokku 18. Liinide arv, millel on 1-4 reisijat iihe

veootsa kohta on kokku 7. Liinid, mille kulu on iile 10 euro iihe reisija kohta, oli 19.

Analiiiisides probleemseid liine, sai kokku 33 liini, mida oleks vaja muuta. Analiiiisides sai

probleemsed liinid jagada viie lahendusvdimaluste vahel (Tabel 16).

Tabel 16. Kokkuvote muudatuspakkumistest

Otsus Liinid

Téisndudeliin 4B, 5, 21, 22-11, 23A, 23D, 24C, 24D, 33C,
34D, 35F, 44B, 12B, 17D

Osaline ndudeliin 1, 16, 23C, 34B, 35A, 12B, 17D

Marsruudi muutus 29, 32B

Kellaaja muutus 28A, 30, 40D

Muudatused puuduvad 6, 28B, 33A, 33D, 40C

Uurides lahemalt liine millel oli vaja teha muudatusi, koostas autor jairgmise kokkuvdtte.

Liinidel 12B ja 17D on autor pakkunud kaks erinevat suuremat parandusvdimalust.
Kolmekiimne kolmest liinist kolm ei sditnud enam novembri seisuga, ehk neid liine autor

rohkem ei uurinud. Liinideks oli 2, 14B ja 16A.

Autor pakub iihistranspordikeskusele liin nr 1 kohta Purdi peatuse lisamist ndudepeatusena
marsruudil Paide - Mustla-Nomme - Tarbja - Paide. Peatuse lisamisel tuleks liinile juurde 8
kilomeetrit ja 9 kilomeetrit, ehk buss jouaks plaani jargselt Ardu kaupluse peatusesse 6:33.

Ardust tuleks buss tagasi néiteks 6:40 ja jouaks Paidesse 7:44.
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Autor pakub lahenduseks terve 4B liini muutmist ndudepohiseks liiniks, mis viljub vaid soovi
korral tavalise graafiku alusel. Vajadusel ning vdimalusel saab kellaaegu graafikujargselt
juurde lisada, et reisijatel oleks rohkem valikuvdimalusi. Nditeks vdiks buss liikuda
ndudepohiselt marsruudil Hetkel véljub buss Paidest 9:20, jouab Ardusse 10:17. Ardust tuleb
buss tagasi 10:40 ja Paidesse jouab 11:33. Lisaks vdiks tulla sdiduaeg, mis valjub Paidest 12:00,
jouaks Ardusse 12:55. Tagasi tuleks buss 13:05 ja jouaks Paidesse 13:58. Sdiduplaanis on
jérgmine véljumisaeg 15:40, jouab sihtkohta 16:37 ja tagasi suunal viljub 17:05 ja jouab
Paidesse 17:58. Vajadusel voib lisada ka liini, mis véljub Paidest 18:40, jouab 19:37, tagasi
tuleks buss 19:50 ja jouaks Paidesse tagasi 20:47.

Liinil 5 pakub autor lahenduseks terve liini muutmist ndudepdhiseks liiniks, mis viljub vaid
soovi korral tavalise graafiku alusel Paidest kell 17:40, jouab Ardusse 18:41 ning tuleb tagasi

kell 19:00 ning jouab Paidesse 19:53.

Autor pakub iihistranspordikeskusele liin 12B kohta Tudre, Vuti, Tudre tee ja Salutaguse
peatuse lisamist ndudepeatusena. Teise valikuna teha kogu liin ndudepeatuseks voi teha
koostood liini reisijatega, et neile tootada vilja parem sdidugraafik. Kui liin teha
ndudepeatuseks, voiks liin sdita iga to0pdev, senise kolmapédevase ja reedese sdiduplaani
asemel. Koerust voiks buss viljuda pigem hommikul, néiteks kell 7:30, et buss jouaks Viike-
Maarjasse kell 08:38, Viike maarjast véljuks buss kell 08:45 ja jouaks Koeru tagasi 09:53.
Jargmine aeg Koerust véljumiseks voiks olla kell 12:00 ning 17:00.

Liini 16 kohta v&iks JUTK uurida ndudepeatuse lisamise vajadust Tdrvaaugu puhkekoha
juurde, kui elanikel peaks peatust vaja minema. Peatus jadks Rassi 10pp-peatusest iiks peatus
edasi, ehk jadks lisaks tavalisele liinile. Peatus tooks teepikkust juurde 2,6 kilomeetrit, ajakulu
umbes 4 minutit. Hetkel peatub buss Rassi peatuses 16:32 ning keerab kohe peatuses tagasi
Soomeniidu peatuse poole. Noudepeatuses peatumine oleks 16:36 ning uuesti Rassi peatuses

16:40. Tiiri bussipeatuses peatuks buss 17:09.

Liini 17C kohta soovitab autor peatused Viisu tee, Olli, Koordi, Koordi tee ja Vedruka muuta
ndudepeatusteks. Teiseks voimaluseks on muuta kogu liin ndudepeatusteks, pohjendusega

véahene reisijate arv veootsal.

Liini 17D kohta soovitab autor liini jagada kaheks marsruudiks ning vdimalusel peatused
Liblikaméde, Suurpalu, Sargvere, Méekiila ja Pdhjaka muuta ndudepeatusteks, ehk ainult
ndudepdhiselt, sdidaks buss tavapérast liini. Kui ndudepeatustesse soovi sodita pole, sdidaks
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buss marsruuti Tarbja osakond - VVodja tee - Vodja mdis - Kurjavere - Vodja kiila - Viru - Obtla
kiila - Obtla risttee - Esna - Vilismie - Kareda - Peetri kool - Peetri - Oétla risttee - Oétla kiila
- Viru - Vodja kiila - Kurjavere - Vodja mdis - Vodja tee - Méo 3. Esnasse jouaks buss 07:41,
Kui ndudepeatustesse on tellimus, sdidaks buss graafiku jargi vana marsruuti, kui tellimusi

pole, sdidaks liin modda jéargmist sdidugraafikut:

e Esna-07:41;

e Vilismée - 07:43;

e Kareda - 07:45;

e Peetri kool - 07:48;
e Peetri - 07:50;

e Obtla risttee - 07:55;
e Ootla kiila - 07:57;
e Viru - 07:58;

e Vodja kiila - 08:00;
e Kurjavere - 08:01;
e Vodja mdis - 08:03;
e Vodjatee - 08:04;

e Mio 3 - 08:00.

Vana graafiku jérgi oleks buss Méo peatusesse joudnud 08:14.

Autor soovitab terve 21 liini muuta ndudepdhiseks liiniks, tuues pdhjenduseks vihese reisijate
arvu liinil. Samuti soovitab autor lisada kellaaegade valikut reisijale juurde. Bussi graafikus
voOiks olla veel valikus ajad 12:30 (Tagasi Tiirile jouab 13:07) ja 17:00 (Tagasi jouab 17:37)

22-11 liini kohta soovitab autor liini muuta tdielikult ndudepohiseks liiniks ning lisada erinevaid
voimalusi kellaaegade ja niddalapdevade néol. Kellaajaliselt liin v3iks véljuda ka kell 17:00
(Buss jouab Vahastusse 17:28, véljub uuesti 17:35, jouab tagasi Tiirile 18:03) ja 19:00 (Buss
jouab Vahastusse 19:28, viljub uuesti 19:35, jouab tagasi Tiirile 20:03)

Autor soovitab terve 23 A liini muuta ndudepdhiseks liiniks, tuues pdhjenduseks vihese reisijate

arvu liinil.

Autor soovitab liinil 23C muuta Riiusaare ja Rutikvere peatus ndudepeatuseks ja Liinil 23B

muuta Piiri peatus ndudepeatuseks voi eemaldada see peatus sdiduplaanist, tuues pohjenduseks
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reisijate vdhesuse. 23C liinil buss jouab Pédinurme peatusesse 16:44, kui ndudepeatustesse
tellimusi pole, vdljuks buss Péinurmest uuesti kell 16:53. 23B liinil buss jouab Kahala
peatusesse 07:17, kui ndudepeatustesse tellimusi pole, viljuks buss Pdinurmest uuesti kell

07:23.

Autor soovitab 23D liini muuta téielikult ndudepdhiseks liiniks ning lisada erinevaid kellaajalisi

vOimalusi. Kellaajalised vdimalused vdiksid olla veel 17:00 ja 19:00.

Autor soovitab liini 24C muuta téielikult nGudepdhiseks liiniks ning lisada ndudepeatustena ka
Prandi kiila ja Rutikvere peatused. Kellaaegadeks voiks lisada veel vdljumised kell 12:00 ja

18:00.

Kuna liin 24D sdidab vaid pithapéeviti ja liinil sdidab veo otsa kohta umbes 2 inimest, siis autor
soovitab muuta liini tdielikult ndudepdhiseks. teise variandina muuta Rutikvere peatus
ndudepeatuseks, tuues pdhjuseks reisijate vihesuse. Busside viljumisaegadeks voiks lisada

veel kell 12:00 ja 17:00.

Liinil 28A autor soovitab JUTK-le teha koostddd Paide ja Viitsa elanikega, et selgitada vilja
bussigraafiku kellaaja muutmise vajadus. Hetkel sdidab buss kell 10:00 Vaétsa suunas ja tagasi
10:14. Liin 28A vodiks pigem Paidest vilja kell 7:20, et buss jouaks umbes kell 8:43 Viitsa
kooli peatusesse. Selle bussiga saaksid dpilased kooli, kuna sellest kellaajast eelmine buss jduab
Viitsale kell 6:56 ja hilisem buss 8:43, ehk dpilastele pole sobivat bussi. 28A kellaaega vdiks
asendada liini 28B ehk buss voiks véljuda alles 10:00.

Autor soovitab liini 29 Tiiri bussijaam - Kolu - Tiiri bussijaam ldpetada ning panna vana
marsruudiga samal ajal buss kaks korda pédevas sditma liini Tiri bussijaam - Kéru - Tiiri

bussijaam.

Liinil 30 soovitab autor JUTK-le teha koostodd Viraksaare elanikega, et selgitada vilja neile

kdige sobilikum aeg 15:25 viljuva Paide - Viraksaare marsruudi ldbimiseks.

Autor soovitab liinil 32B muuta peatused Eistvere tee, Eistvere mois, Kaera, Kiigevere, Koigi,

Ojakiila ja Linna ndudepeatuseks. Marsruudi saaks jagada kolmeks

e Imavere kool - Imavere lasteaed - Taadikvere - Kooli tee - Pilu - Imavere mdis -

Kiigevere - Paia - Risti - Tammekiila - Kédsukonna - Imavere;
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e Imavere kool - Imavere lasteaed - Taadikvere - Eistvere tee - Kurla - Kabala -
Meossaare - Kurla - Imavere tee - Taadikvere - Imavere - Paia - Risti - Tammekiila -

Késukonna - Késukonnaristi - Hermani - Koigi;
e Marsruut sellisel kujul nagu on.

Autor soovitab muuta liini 33C ndudepdhiseks liiniks. Teiseks variandiks soovitab autor teha
koost6od liini kasutavate reisijatega 1dbi ankeetkiisitluse, mis kellaaeg reisijatele paremini
sobib, et leida nende soovidele ja vajadustele paremini vastav liin. Kuna tegemist on
Piihapdevase liiniga, soovitab autor muuta kellaajad Paide - Imavere marsruudil 9:30 ja Paide -

Koigi - Laimetsa - Imavere marsruudil kell 14:00 voi 15:00.

Autor soovitab liinil 34B peatused Eistvere tee ja Eistvere mdis muuta ndudepeatusteks. Kui
nendesse peatustesse liin ei sdidaks, jaéks buss ootama jargmist véljasdidu aega Taadikvere

peatuses. Ooteaeg oleks 10:11 kuni 10:24.

Autor soovitab liini 34D teha ndudepdhiseks liiniks, tuues pdhjenduseks reisijate vdhesuse.
Teiseks soovituseks on koostdd liini kasutavate reisijatega 14bi ankeetkiisitluse, et leida nende
soovidele vastavad sdidugraafiku ajad. Kolmandaks soovituseks on Kdisi ja Sdrandu peatused
muuta ndudepeatusteks, voimalusel need liita muu liiniga. Liinil 34D soovitakse Koisi
peatusest minna Koigi kooli, Késukonnaristi ning Koigi peatustesse. Sorandu peatuses on
soovitud minna vaid Koigi kooli peatusesse. Kdisi peatuses peatuvad ka liinid 9B, 11 liini koik
marsruudid, millest kdige rohkem kasutatum on 11B, 23C, ning 25A. Sorandu peatuses
peatuvad liinid 23(A, B, C, D) ja 25A. Koige kasutatum liin on 23B. Koéisist Koigi ja Koigi
kooli peatusesse saab liiniga 11B, Késukonnaristi peatusesse saab vaid 34D liiniga. Sorandust

Koigi kooli peatusesse saab liiniga 23C.

Autor soovitab liinil 35A Tarbja ja Tarbja osakonna peatuse sdiduplaanist vélja jétta, tuues
pohjuseks reisijate puudumise ja viheste reisijate maha mineku arvu. Veel soovitab autor muuta
ndudepeatusteks peatused Jalaldpe, Sinimetsa, Selikiila, Konnaaugu ja Kargu. Sillaotsa - Tarbja
- Miéo 2 (Rakvere suund) 16ik on 6,5 kilomeetrit. Ilma Tarbja peatuseta oleks 1dik 2,6
kilomeetrit. Kui Sillaotsa peatuses peatub buss kell 17:31, siis algselt oleks Tarbjal peatunud
buss 17:36 ja Méo 2 (Rakvere suund) kell 17:40. Uue sdiduplaani jargselt peatuks buss Méos
17:34. Jalaldpe peatuses oleks buss hetkel kehtiva graafiku jérgi peatunud kell 18:52, uue
graafiku jargi aga peatuks 18:36. Kui peale Jalaldpe peatust teistes ndudepeatustes tellimusi
pole, siis ootaks buss kuni 18:51.
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Autor soovitab liini 35F muuta ndudeliiniks, tuues pdhjenduseks reisijate vdhesuse. Veel
soovitab autor lisada reisijatele rohkem erinevaid voimalusi kellaaegade vahel valimiseks,
nditeks kell 10:00, ehk Jarva-Jaanist tuleks buss tagasi 11:10. Siis vdiks valikus olla veel kell
14:00 ja 19:00.

Liinil 40D soovitab autor JUTK-le teha koostood liinil sditvate elanikega, et selgitada vilja

nende soovidele vastav sdidugraafiku aeg. Noudepdhiseks liini muuta pdhjust ei ole.

Autor soovitav muuta liini 44B ndudepdhiseks liiniks, tuues pdhjenduseks reisijate vihesuse
liinil. Samuti soovitab autor teha koostddd liini kasutavate reisijatega 18bi ankeetkiisitluse, et
leida neile kdige sobivam sdidugraafiku aeg. Autor soovitab ajaks 7:20, ehk Valgma peatusesse

jouaks buss kell 7:39 ja tagasi Paidesse kell 7:55.

Autor ei muudaks midagi liinil 6, sest liinil sdidavad 63 reisijat kuus. 11 kuu peale on bussiga
reisinud 703 ainuiiksi Paidest peale minevat reisijat. Samuti sobivad ajad bussil rongiliiklusega.

Veel piisavate reisijate arvuga, kus autor midagi ei muudaks on liinid 40C, 28B, 33A ja 33D.

Jargmiste probleemide lahendustega loodab autor tuua rohkem reisijaid busse kasutama, teha
reisijatele thistransport kattesaadavamaks ning vihendada thistranspordikulusid Jérvamaa

Uhistranspordikeskusele.
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KOKKUVOTE

Jarvamaal soidavad liinid vaid graafikujérgselt, tdisndudeliine ei ole. Kiill aga on Jarvamaale
tulnud aastast 2022 kokku 26 ndudepeatust, kust peatutakse graafiku alusel, kuid vaid ndude

pohiselt.

Jarvamaa thistranspordis on neli suuremat probleemi, mida autor hakkab oma 16putdds
lahendama: korge tiihisditude arv, viheste reisijate arv liinidel, korge kulu iihe reisija kohta ja

kaugliinide ithendus Jirvamaa maakonnakeskusega.

Loputdd eesmirgiks on saada iilevaade tihistranspordi hetkeolukorrast, leida liinid, mis vajavad
parandamist ning uurida vélja, kas ndudepdhiste peatuste vOi transpordi kasutamine
eelmainitud liinidel ja vahemaadel on mdistlik nii elanike kui ka kohaliku omavalitsuse vaates.
Lopptulemuseks on kaardistatud analiiiis, kas ndudepeatuste siisteemi kasutamine Jirvamaa
bussiliinidel on maistlik, vajalik ning kasulik. Loputdos tuleb vélja vordlus, kas ndudepdhiste
liinide kasutamine on kasulik vorreldes hetkel kehtiva bussigraafiku kasutamisega. Positiivse
16pptulemuse  korral tuleb kaardistatud kokkuvote liinidest, millele saab rakendada
ndudepdhiste peatuste siisteemi, negatiivse 13pptulemuse saamisel tuleb eelnevate

probleemidele muude lahenduste pakkumine.

Ldputdos keskendub autor nende liinide uurimisele, millel on tithisdidu osakaal iile 21%, kulu
tihe reisija kohta on iile 10 euro ja veootsadel on 1 — 4 reisijat. Veel keskendub autor

kaugliinidele, mida saaks pdhiasulatega iihendada kasutades ndudeliinide siisteemi.

Koiki probleeme ldhemalt uurides leidis autor kokku 33 liini, mida tuleks 1ahemalt uurida.
Pohilahenduseks uuris autor ndudepdhiste liinide ning peatuste kasutamise voimalusi. Teisteks
lahendusteks pakkus vélja marsruudi voi kellaaegade muutusega. Autor leidis ka liine, millele
muudatusi ei soovitanud. Nendeks olid liinid 6, 28B, 33A, 33D, 40C. Samuti oli ka liine, mis

uurimise hetkel enam ei sditnud, neid autor ei uurinud.

Noudepdhise lahenduse sai jagada kaheks: tdisndudeliin ja osaline ndudeliin, ehk vaid mdned
peatused on ndudepdhised. Téisndudepohiseks lahenduseks sobisid 14 liini. Osaliselt
ndudepohiseks sobisid 7 liini. Marsruudi muutuse ettepanekud tegi autor kahele liinile,
kellaajamuutused aga viiele liinile. Kahel liinil oli autor vélja toonud nii tdisndudepdhise

lahenduse, kui marsruudi muutuse. Liine, millele autor lahenduspakkumisi ei leidnud, oli viis.
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Parandustega leidis autor, et rahaliselt hoiaks kokku umbes 25243,23 eurot. Taisndudeliinidelt
9739,67 ecurot, osalistelt ndudeliinidelt 15503,56 eurot ja muude muutustega 7.44 eurot iihel

veootsal iihe reisija kohta kolmel liinil.

Autor on 18putéds teinud kaardistatud kokkuvdtte liinidest, mida tasuks muuta, milliseid
muudatusi 1dbi viia ning ka mdnel liinil on autor toonud vilja konkreetsed ndited. Sellega
loodetavasti toob rohkem reisijaid tihistransporti kasutama, kuna see on reisijatele rohkem
kattesaadav. Samuti vahendab ndudeliinide kasutamine thistranspordi kulusid, kui vélditakse

voimalikult palju tithisdite.
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